Y

5 7 4 &

14 2

n

4

2-12 13

Partie Il

1 = Allumeur
* repose = groupe de réparation 28

2 = 20 Nm

3 = Joint
* remplacer
4 - Joint torique
* remplacer

B Clavette-disque

B — Vis 4 téte rectangulaire

7 = Pompe a eau
* warifier guelle tourne sans forcer

8 — Pompe & carburant
9 - Support de filtre & huile

13-7

10 — Filtre & huile
* dévisser a l'alde d'une clé pour filtre
a huila
* samer a la main
* respecter les indications de mon-
tage figurant sur la filtre

11 - Flasque intermédiaire
12 - Joint :

* de carter d'huile

* remplacer

* ne pas coller

* veiller & bien le positionner
13 = Carter d'huile

14 = 35 Nm
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Pose de la courroie crantee
(Réglage du calage de distribution)
* Le vilebrequin n‘est pas au PMH.

— Placer la courrgie crantée sur le pignon de vile-
brequin et sur le pignon d'arbre inlermédiaire.

- Fizer la poulie de courrcie trapézoidale du vile-
brequin al'aide d'une vis (respecter la position de
montage).

Warsion &

-a — Le repere sur le pignon d'arbrée a cames doit
coincider avec lg couvie-culasse —féche—.

Version B

= Le repere sur le pignon darbre a4 cames doit
coincider avec la fléche sur la protection de la
courroie crantée.

- — Faire coincider le repére sur la poulie et le repére
sur la pignon d'arbra intermadiaire (cylindre 1 au
PMH).

— Poser la courroie cranige sur le pitgn d'arbre a
*

CAMas.

- - T la courroie craniée en faisant tourner le
andeur dans le sens de la fleche a l'aide

A n outil spécial [p.ex. Matra=V159) ou d'une
clé.

\ En saisizzant la courrcia crantée i égale distance
des pignons d'arbre & cames el d'arbre interme-
digire, entre le pouce el I'index, il faut tout juste
pouvolr |a lordre de S0°.

— Serrer I'écrou de calage sur le galet-tendaur.
Couple de serrage: 45 Nm

~ Faire faire deux tours au vilebreguin et contriler
le réglage.

—~ Déposer la poulie de courroie trapézoidale du
vilebrequin.

— Poser la partie inférisure de la proteclion de
courroie crantéea,

— Reposer la poulie de courrple trapézoidale.

— Poser la partie supérieure de la protection de
courroie crantée el disposer la courroie trapézai-
dale,

- Contréler et régler si nécessaire le point dallu-
mage = groupe de Héparation 28.

13-8
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Remarque:

En cas de réparations nécessitant la dépose de la

] cowroie crantée uniguement du pignon d'arbre a
cames, le réglage da la courrole crantée s'effectue
comme suit;

- \ersion A

— Faire coincider la repére sur le pignon d'arbre a
cames avec celui du couvre-culasse <flbche—.

Varsion B

— Faire coincider le repére sur le pignon d'arbre &
cames avec la fléche sur la profection de courroie
crantée.

Remarque:

En faisant tourner 'arbre & cames, aucun piston ne
doit 8ire au FMH. Sinon, risque de dommagas avx
soupapes ef aux 18tes de piston.

= Poser la courroia crantéa ef sermer.

-a — Contrdler si le rotor d'allumeur est lourné vers le
repére du cylindre 1 dans le boitier d'allumeur. Si
oe n'est pasle cas, faire tourner 'allumeur jusqu'a
ce que les repéres colnci r\Ei nécessaire,
repasitionner I'allumeur.

QQ’. 13-11
&

ire faire deux tours au vilebrequin et vérifier

les repéres d'arbre & cames at de vilebreguin

$ ident bien avec les marques Comespon-
dantes.

* \ = Contrdler | nt d'allumage &t | i né-
Q\ uea:s.airgr;gpn?upa de I;tépamﬂunazﬂwar ;i
D

Réglage de la tension de la courroie
trapézoidale de I'alternateur

(Etrier de serrage a crémaillére et écrou de sarrage) :

~a - Dessarrer d'au moins un tour toules les vis de
fixation de I'étrier —A— et de I'allernateur.

Remarque:

Ling fois las wvis de fixalion dessarrdes, I'allarmataur
doit bouger facilement (I'alternaleur doit tomber par
50N propre poias).

- Tendre la courroie trapézoidale en faisant tourner
I'écrou de serrage -B- & l'aide d'une clé
dynamométrique a 8 Nm et serrer I'écrou de
blocage de I'écrou de serrage a 35 Nm.

(AN
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T :

— Serrer les vis de fixalion de 'allernateur sur le
support & 35 Nm et celles dal'etrier de serrage sur
I'ceillet de suspension de [a culasse & 20 Nm.

= Lancer s moteur.

- Fairetourner le moteur au ralenti pendant environ

5 minutes.

= Améler le mateur.

= Ressermer la courrole trapazoidale 4 I'aide de la
clé dynamométrique, 4 8 Nm.

Remarque:

La combinaison de la clé dynamoméingue VA.G
14710 st de la clé polygonale a enficherge 22 - VA.G
141042, convient bian pour ca réglage.

g 10N 12

15
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Bloc-cylindres, vilebrequin,
volant-moteur:
désassemblage et assemblage

Désassemblage ot assemblage du bloc-
cylindres et du vilebrequin

Remarque:

Les moteurs embigliés sont livrés avec un
rowlament & aiguilles dans le wiebreguin.
Avant leur montage dans les véhicules a
bolte oe vitesses automatique, I faul relirar
le roulement & aiguilles.

1 = 65 Nm

2 = Chapeau de palier
* chapeau de palier 1 - cité poulie
* lges ergets de fixation des demi-
coussinets doiven! étre suparposés

3 = Demi-coussinet 1, 2,4 et 5
* pour chapeau 1, 2 et 5: sans gorge
de graissage
* pour chapeau 4 et bloc-cylindres:
avec gorge de graissage
* ne pas interverir des demi-cous-
sinets qui ant servi
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4 — Rondelle d'appul
* cité chapeau
* tanir compte de la fixation

5 = Demi-coussinet 3
* palier d'ajustage
* chté chapeau sans gorge de grais-

sage
* cité bloc-cylindres avec gorge de
graissage

6 — Rondelle d'appui
= cobé bloc-cylindres

T = Vilebrequin

= jeu axial 4 neuf: 0,07 ... 0,17 mm
limite d'usure: 0,25 mm

* controle du jeu radial & l'aide d'un fil
plastigage
jeu a neuf: 0,03 mm ... 0,08 mm
limite d'usure: 0,17 mm

= ne pas faire tourner le vilebrequin
lors de la mesune du jeu radial

* coles du vilebrequin = page 13-26

8 = 25 Nm

13-15
9 — Bague-joint .
= pour la dépose, enlever le flasque
d'étanchéité

* posar a I'aide de 10-203
= avant le montage, huiler légarement
la lévre d'étanchéité et le bord ex-

taraur
10 - Flasque d'étanchéité
11 = Joint torique
= remplacer en cas d'endommage-
ment

12 = Arbre intermédiaire
* déposerdabord "allumeuretlapom-
pe A carburant
* jeu axial maxd 0,25 mm

13 - Bague d'élancheite
* remplacer = page 13-23

14 — 20 Nm

15 — 10 Nm

16 - Flasque d'élanchéilé avant
* avec une protection supplémentairg
de la courrala crantée = figure 1

17 = Joint
* rgmplacer

8 10N 12 15
r .
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Dépose et repose du plateau de pression

et du flasque d'étanchéité
Remarque:
Imtarventions sur l'ambrayage = groupa de
. Réparation 30.
1 = Joint
* rampacer
2-Vis
* M& = 10 Nm
MB = 20 Nm
3 — Bague-joint
* = 07.90

'O

4 -

s§

=~ déposer a I'aide de 10-221

— avant la pose, huiler légerament la
l&vre d'élanchéité et le bord exté-
rigr

- mettre enplace al'aide de ladouille
de montage 2003/24

- ammancher jusqu'en butée al"aide
de 20031

* 08.90 »

= remplacer completement le flas-

que d'étanchéité avec la bague-

&

@0
137

Plagque Intermédiaire

— doit &re positionnéde sur les douilles
d'ajustage

Plateau de pression

* dépose of repose = figure 2

* mise an place du disque d'entraine-
ment pour boite automatique
= page 13-27

B0 Nm + 1/4 tour (907)

* ramplacer

* le serrage final de 907 peut s'alfec-
tuar an plusieurs passes

Disque de débrayage
* vailler au positionnement correct des
ergots de fixation

Bague de retenue

* l'extraire en faisan! levier & I'aide
d'un tournevis

* tenir compte de la position de mon-
fage = figures 4, 5 et 6

Disque d'embrayage
* centrer & "aide de VW 547
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10 = Volant-moteur
* naut étre remplacé sans dépose du
maoteur, il faut toutefois déposer la

boile de vitesses

* dépose ol repose = figure 3

* marquage ultérieur de 'encoche de
point d'allumage = page 13—-28

11 = 20 Nm

13=19

fion de la courrole crantée

De 01.76 » jusqu'a la mise en place de la protection
totale de la courroie crantée 02.79», le flasque
d'élanchéité avant a &té monté avec une protection
supplémeniaire de la courroie crantée. Elle empé-
chelacourroie crantée de sauler, en cas do conditions
defavorables.

== Fig. 2 Dépose elrepose du plateau de pression




-= Fig. 3 Dépose et pose du volant-moteur

== Flg. 4 Posadelabaguede retenue dudisque de

débrayage
Version A

Tenir comple de la posilion des extrémités du fil
métalligue — fléche =,

- F '0se de la bague de retenue du disque de
débrayage
Version B

Tenir compte de la posilion des extrémités du fil
métallique - fladches -,

== Fig. & Posedelabague de retenue dudisque de
débrayage
Version C

Tenir compte de la position des extrémités du fil
métallique — fléche -,

13-21
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Remplacement de la bague-joint de
vilebrequin, cété poulie

~ Déposer |la courroie crantéa.

- Déposer le pignon de courrcie crantée (pour
desserrar la vis de fixation, utiliser e contre-appui
3099).

- Dévisser de deux tours (scit enviren 3 mm) la
partie intérieura do l'extracteur de bague-joint
2085 et la bloquer & I'aide de la vis molatée.

Véhicules » 09.82
= Retirer la clavelte-disque du vilebrequin.

- Pour guider I'extracteur de bague-joinl, visser
dans le vilebrequin la vis de fixation du pignon de
courroie crantée, en laiszant dépasser 20 mm de
cette vis.

Vehicules 10,82 »

-~ = Pour guider l'extracleur de bague-joini, viSSer
dans le vilebrequin, jusqu'en butée, la vis a 18le
cylindrique de 3083,

@13 pour tous vwéhicules

= Huiler la téte filetée de l'extracteur de bague-joint
2085, le metire an place et le visser ausst loin que
possible dans la bague-joint, en exercant une
forie pression.

= Dessarrer la vis molelée et visser la partie inlg-
rieuré contre le vilebrequin, jusqu'a ce que la
bague-joint soit extraite.

- Serrer|'extracteur de bague-joint dansles méplals
de I'Stau. Retirer la bague-joint 4 I'aide d'une
pince.

- Huiler légérement la lévre d'étanchéité ainsi que
le bord extérigur de la bague-joint.

Wéhicules = 09,82

- - Mettre la bague-joint en place et la faire pénalrer
de 2mm en ulilisant la rendelle enretoise du
pignon de courrpie crantee,

- Reposer la courroie crantée (régler le calage de
la distribution) = page 13-9

1323
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Cotes de vilebrequin

{en mm)

Véhloules 1082 »

== — Placerladouilledeguidage du 3083 surle tounllon

de vilebrequin et faire glisser la bague-joint sur la
douille de guidage.

- A l'aide de la douille de pression du 3083 et de la
vis cylindrique, emmancher la bague-joint,

- Reposer la courrcie craniée (régler le calage de

la distribution) = page 13-9.

1325
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Lettres-reperes moteur .’\=D, FH, FK, EW, HN, RE, EX
. FR, FT, FV, GH, JB (Course = 77.4 mm resp. 86,4 mm)
£ rse = 73,4 mm resp. E-El_m_m:l
Tourillons du Manetons du Tourillons du Manetons du
vilebrequin vilebraquin vilebrequin vilebrequin
@ du touriilon & du manelon '@ du fourillon 2 du maneton
-0,022 0,022 -0,022 -0,022
Cotes d'origine 54,00 46,00 54,00 4780
-0,042 -0,042 -0,042 0,042
-0,022 -0,022 -0,022 0,022
Cote de réparalion | 53,75 45,75 53,75 4755
-0,042 -0,042 -0,042 -0,042
-0,022 -0,022 -0,022 -0,022
Cole de réparation || 53,50 45,50 53,50 47,30
-0.042 -0,042 —0,042 0,042
-0,022 0,022 0,022 0,022
Cote de réparation Il 53,25 45,25 53,25 4705
0,042 -0,042 -0,042 0,042
13-28
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A

Repose du disque d'entrainement

—= |La partie chanireinée de la rondelle entretoise —1-
doit &tre orientée vers le disque d'entrainemeant.

— Litiliser des vis neuves et las sarmer 4 60 Nm.

- — Cantrdlerla cole —=a= A trois endroits et calculer la

Moyenne,
Valeur de consigne: 30,5 ... 32,1 mm

Si cette valeur n'est pas atteinte, déposer 4
nouveau le disque d'entrainement el uliliser |a
rondelle de compensation -2- (figure 13-146).
Sermer les vis & 60 Nm.

— Continuer a serrer les vis de 1/4 tour (90°), au
bas=oin &n plusieurs «

uage ultérieur de I'encoche de
int d"allumage

Seul le repére =0~ (PMH) figure sur le volant-moteur
ou sur le disque d'entrainement livré en pigéce de
rechange.

En conséquence, sil'on remplace le volant-molaur
ou le disque d'entrainement, il faut réaliser l'enco-
che correspondant au point d'allumage.

- — Pointer I'encoche du point d'allumage au-dessus
du repéne =0= rasp. 4 gauche [(avant PMH) ou a
droite (aprés PMH) du milieu du repére —0—_A cet
effed, il faut mesurer [a longueur de I'arc (cole
3=, resp. cole =b-).

Lettre 5 moteur
EM, FN " FP,FR, FT,GH®, JB "

Point
d'allumage

Volant-
moalaur

Disque
d'eniraine-
rrend

PMH au-dessus.du repére de

PMH -0-

W Allumeur 049 905 205 D
7 Allumeur 055 905 205 P
u Allgmeur 055 205 205 P
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Letires-repéres mcrtaurlHH

Point Volant- Disque
d'allumage moteur d'entraine-
ment
(=a— an mm} (=a— an mm}
6° avant PMH 12,5 14,0

Lettres-repéres moteur FB, FD, FH

Point Volant- Disque
d'allumage moteur d'entraine-
ment
{=a-en mm} {—a—en mm}
7.5% avant PMH 16,0 17,5
Lettres-repéres moteur GH *, JB "
Point Volant- Disque
d'allumage moteur d'entraine-
ment
(=a=an mm) {=a— en mm)
9 avant PMH 18,5 21,0

T Allumeur 055 905 205 K

&

L repéres moteur EW, EX, RE
Volant- Disque
d'allumage moteur d'entraine-
ment
[—a— an mm} [—a= &n mm)
18* avant PMH 370 42,0
Lettres-repéres moteur FN "
Point Volant- Disque
d'allumage moteur d'entraine-
ment
(—a—en mm} (—a— en mm}
3° avani PMH 6.0 6.0

" Allumeur 055 905 205 FIG
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Pistons, bielles: désassemblage
et assemblage

1 - Sagmenls

* fiergage a 120°

* déposer el reposer a l'aide duns
pince a sagmenis de pision

* Le repére “TOP" doit &lre orenté
vers la téle de piston

* contrlerle jeu & la coupe = figure 1

= contréler le jeu en hauleur
= figure 2

2 — Piston

* contrdler = figure 3

* repérer la position de moniage et
I'appanement au cylindre

* |a fidche sur la téte de piston est
onegniée vers le coté poulie

= reposar a [aide d'un comprasseur
de segments

* caracténstiques distinclives
= figure 4

13-3

3 = Bilelle

* ne remplacer que par jeu complet

* repérer 'apparement au cylindre
_ﬁ_

* position au montage: les repéres
—B- zont onentés cibé poulie

* caractéristiques distinctives
= figura 5

4 = Ecrou de bielle
* caractéristiques distinclives at cou-
ple de serrage = figure G
* huiler le filetage et la sudace d'appui
* pour mesurer le jeu radial, serrer a
30 Mm, maisne pas serrerdavaniage

5 = Chapeau de bielle
* posilion de moniage:
les repéres —B- sont onentés vers le
coté poulie
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& — Demi-coussinet de palier

* tenir compte de la position de mon-
tage

* ne pas intervertiries demi-coussinets
qui ont servi

* veiller au bon positionnement dans
les ergots

* jeu axial: limite d'usure 0,37 mm

* mesurer le jeu radial & I"aide d'un fil
plastigage: limite d'usure 0,12 mm

* lors da lamesure du jeu radial, veiller
a ne pas faire bouger le vilebrequin

T = Bloc-cylindres
* contréler 'alésage du cylindre
=2 figure 7
* cotes de piston el de cylindre
= page 13-42

& — Boulon de bielle
* caractérisliques distinctives
= figure 8

9 - Segment d'arrét

13-33

10 - Axe de piston

* 5'il s daplace difficilement, chautfer
le piston & 60 °C
* déposer et reposer:
@ 22 mm & I'aide de VW 207 ¢
@ 20 mm & I'aide de VW 222 a
* caracteristiques distinctives
=% figure 9
* pistons & axe raccourci = figure 10
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—-a Fig.1 Segmenis de piston—-contréledu jeuala
coupe

Enfoncer le segment & angle droit par le haut,
jusqu'a I'ouveriure inférieure du cylindre, a environ

15 mm du bord.

Segment Jeu é la coupe

nau lirmite
d'usura

Segment de compras-

sion mm | 0,30 ... 0,45 1.0
Segmen! racleur d’huile

en 2 parties mm | 0,25 ..045 1.0
Segment racleur d'huile

en 3 parties mm | 0,25 ... 0,50 1,0

-a Fig. 2 Segments de piston — contrdle du jeu en
hauteur

MNetloyer la gorge avant le contrile.

Segment Jeu en hauteur
neul lirnite

E dusure
Segment de compras-

sion mr@(@ﬂé . 005 015

{ racleu
gﬁﬂﬁﬂeanra rs%‘

0,02 ... 0,056 0.15

@Q) 13-35

&

g%a Contréle du piston

asurer le piston & environ 10 mm de 'ardte infé-

@ rieura, avec un décalage de 907 par rappor a I'axe

de piston,
Ecart maxi par rapport a la cote nominale: 0,04 mm.

- Fig. 4 Pistons — Caractéristiques distinctives

Lettres-repéres Cote (mmj)
moteur
a b @c| @d
EM, FN, FR, FR, FT | 30,8| 61 22 | 795
EW, RE 256 23 | 20 | 81,0
EX 222 44 | 20 | 81,0
FB, FD 304 =" | 22| 765
FH 304 60 | 22 | 765
FK 304100 | 22 | 76,5
" Piston plat
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== | Lettres-repéres Cote {mm)

moteur

al|b Oc |Od
Fv 304| 75 | 22 |795
GH 340| 59 | 22 |T95
HN 256| 23 | 20 810
JB 40| 51 | 22 |75

Remarque:

En cas de réparation, veiller 4 ce que les pistons ef
les sagments soient d'une méme exdcution ef qua

les pistons appartiennent bien
de poids.

a la méme catégorie

&

-3 ielles - Caractéristiques distinctives
reg-repéres Cote (mm)
A moteur

\ a b Be
EM, FB, FD, FH, FK,
FN, FP. FR, FT, FV,
GH, JB 136 49,0 22
EW, HN, RE, EX 144 50,6 20

== Fig.6 Ecrous de bielle - Caractéristiques dis-

tinctives

Filetage —a— M1 M&x1

Ouverture —b— 14 mm 14 mm
(sans [aves enco

encoche) chas)
~fléche—
Couple de 45 Mm 30 Nm + 1/4
sarrage da tour (907)

1337
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== Fig.7 Contrdle de I'alésage des cylindres

* Mesurer a frois endroits, en diagonale, dans le
sens transversal -A— et dans le sens longitudinal
= e

* |hiliser un vérficateur d'alésages de précision,
plage de mesure 50 ... 100 mm.

* Ecarl maxi par rapport & la cote nominale:
0,08 rm.

Remargue:

Ne pas masurer I'alésage das cylindres lorsque le
bloc-cylindres ast fixé sur le pied de montage &l sur
e support VW 540, car cec risque denfrainer des
NTAUrS da masure.

<
@

*
Q 13-3%
- s\a Boulons de bislle — Caractéristiques dis-
tinctives
Boulon rigide Boulon
extensible
A - Filelage M1 MBx1
[longuer (lorguewr
15 mm) 25 mm)
B — Partie
cantrale cannelées lisse
C = Forme de semi-
la téte sphérique conigue
1340
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-= Fig.9 Axes de pision — Caractéristiques dis-

tinctives

Lettres-repéres moteur Cole (mm)
a @b

FB, FD, FH, FN, FP, 63 22
FT, FK, FV, GH,
EM®07.81, FR » 05.81
EM 08.81» , FR 06.81» 55 22
EW, EX, HN » 05.85 54 20
EW, EX, HN 07.85» , RE 57 20

== Fig. 10 Pistons & axe raccourci

Lorsque l'axe de piston a = 55 mm, le piston ast
aplati au niveau de l'alésage de 'axe -fléche—,

Remarque:
En cas de rdparation, veiler 8 ce gque les plstons al
fes segments soient duna méme exéculion et que

les pisfons appartiennant bien & la méme catégoro
da poids,

QQ” . 13-41

{\"O
Fn@es pistons et des cylindres
£

res-repéres moteur FB, FD, FH, FK

¥ Indication du groupe de honing surle bloc-cylindres

Cote da Repérage | @ piston |@ alésage
réparation | (groupe eylindre
de honing)

Cote d'ori-

gine 651 76,48 76,51
652 76,49 76,52
653 76,50 76,53

| Cote de ré-

paration | B76 76,73 76,76
677 76,74 76,77
B78 76,75 76,78

Cote de ré-

paration I i 76,98 7rm
702 76,99 77,02
703 77,00 7,03

Cote de ré- :

paration Il 751 148 7751
752 7749 7752
753 77.50 7753
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Lettres-repéres moteur EM, FN

Cote deréparation | @ pislon | @ alésage
cylindre
Cote d'origine 79,48 79,51
79,49 79,52
79,50 79,53
Cole de réparation | 73,73 73,76
78,74 78,77
79,75 79,78
Cole de réparalion |l 79,88 B0,
79,99 80,02
78,00 80,03
Cote de réparation I 80,48 80,51
80,49 80,52
80,50 B0.53

Q
@ *
@
S
$’b

{{o
éfunpms moteur FP, FR, FT, FV, GH, JB
A$ te de réparation | O piston | @ alésage

eylindre
*\\ Cote d'origine 79,48 79,51
\’& Cole de réparation | 79,73 79,76
Q Cote de réparation || 79,98 80,01
LGn:-ta de réparation Il 80,48 80,51

Lettres-repéres moteur EW, EX, HN, RE

Cote de réparation | © piston |© alésage |
cylindre
Cote d'origine 80,98 81,01 |
Cote da réparation | 81,23 81,26
Cote de réparation Il 81,48 B1,51

1343
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Culasse - dépose et repose

Remarques:

* En cas de repose dune culasse en
dchange-slandard, Il faul, aprés montage
de la culasse, huiler les surfaces da con-

fact entre les poussoirs en coupelle et la
Vo des CRMEs.

* Si l'on pose une culasse en echange-
standard avec arbre & cames monld, i
n'esit pas ndcessaire de régler le jeu des
SOUDAPES.

* [ @5 cales en plastigue servant & proléger
les soupapes ouveres ne doiven! dira

anfevdas guimmddiatement avantla pose
de ia culasse.

* Encas de remplacemant de la culasse, la

liquide de refroidissement doit étre rem-
placd an lotalite.

Contrdler [a compression = page 15-48.
&
@ .
&

3_? & N W08 7

O

151

1 = Bouchon

2 - Couvre-culasse

3 = 10 Nm

4 - Baguette de renfort

5 — Deflecteur d'huile
* uniquemeani an cas de poussoirs

hydrauliques
6 — Joints du couvre-culasse
* remplacer
7 = Obturateur
* ramplacer

B = Vis de culasse

* remplacerles vis a 6 pans creux par
des vis a téte creuse el empreinte
canneléa

* {anir comple des indications de
montage et del'ordre de desserrage
el de serrage: voir pose de la cu-
lasse = page 15-6
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9 - Pignon d'arbre & cames
* ygiller & sa pesition lors de la mise en
place de la courrcie crantée
= page 13-9

10 — Culasse
* vérifier l'absence de déformation
= figura 1
* reposer = page 156
* gn cas de remplacament, rencuve-
ler le liquide de refroidissement an
totalité

11 = Joint de culassa

* remplacer :

* lors de la pose, faire attention aux
goujons de cenlrage

* |g repére “oben” doit &lre oranté
vers la culasse

* aprés remplacement, renouveler e
liquide de refroidissement entotalité

12 = Courroie crantée
= rgpérar le sens de rotation avant la

depose
* virifier l'absence d'usure
* na pas la plier
* repose = page 13-8

ol

18-3

13 - Galel-tendeur

14 = 45 Nm
15 — Protection de courrcie crantée,
partie supérieure
*(4.88 » voir dessin
* (x3.88: en métal

s 9 6 M WVE 7
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== Flg. 1 Vérifier I'absence de gauchissement de
la culasse

VYoile maxi admissible: 0,1 mm.

155

{(’o

Pose @:ulaﬂse

piston n'est au PMH.

" A
-A}‘our le cenlrage, visser les goujons de guidage
¢ de I'outil 3070 dans les trous taraudés 8 et 10

=]
B

Q’\' — Poser la culasse, metire les 8 aulres vis de
culasse en place et les visser & la main.

L
i
§——o

— Extraire les goujons de guidage des trous tarau-
dés & l'aide du tourne-pivot de Foutil 3070 el les
remplacer par les vis de culasse.

Remargua;

i
:

Le centrage a l'aide des goujons de guidage 3070
n'asl pas nécessaire sur les moleurs comporiant
das goujons de centrage du joint de culasse sur e
bloc-cyfindres.

i

196




—a — Sarrer la culasse en qualre passes, dans l'ordre
de la figure.

Passe|l = 40Nm
Fasse |l = 60 Nm
Passe lll = + 1/4 tour (90°) avec une clé rigide
Passe IV = + 1/4 tour (30°) avec une clé rigide
Remargques:
* Pour desserrer [a culasse: ordra inverse.

* N n'est pas nécessaire de resserrer les boulons
consgculivement & une réparation.

* Ne pas réuliizer le liquide de refroidissemeant (la
remplacer par du liguide neuf).

L
@@g

&
o
$®
{{o

trole de la compression

15=7

A&' empérature de I'huile-moteur: au moins 30 °C.

* Ouvrir complétement le papillon des gaz.

* Relirerla fiche du transmetteur de Hall (allumeur).
Sur les moteurs sans transmetleur de Hall, retirer
au niveau de l'allumeur la cable de haute tenskon
vananide la bobine etle mettra 4 la massa 4 'aide
d'un céble auxiliaira.

Contrdler la compression & I'aide du compressio-
métre enregistreur V.A.G 1381.

Remarque:

Pour 'utiisation du compressioméire enregistrair
= nolice d'empioi.

- Actionner le démarreur jusqu' ce que la pression
indiquée au compressiometre cesse de monter.




Taux de compression:

: {en bar)
Lettres-repéres Neuf Limite
maotaur d'usure
FK, FV, GH 8.1 6.5
EM, EW, FB, FD, FH,
FN, FP, FR, FT, HN,
JB, RE .12 7.0
EX 10...13 7.5

Diftérence admissible entre tous les cylindres:
3 bar maxi

15-8

Commandes des soupapes:
remise en etat

Remarque:

Les culasses fissurdes enire las sidges de
SoupEapes ou enlre un siége de soupape
rapponté ef le flefage de bougia, peuvant
continuer & dire utilisées sans réduction de
laur longévité A condilion quil s'agisse de
fissures légéres, dune largeur maxi de 0.5
mm ou lorsque ces fissures ninléressent
que les premiers filets du fMatage de bougie.

1 - Chapeaux de palier

* sur moteurs sans poussoirs hydrau-
liques, avec chapeaux de palier 4

* posilion de montage: veiller au cen-
frage = figure 2

* avanl la pose de l'arbre a cames,
poser les chapeaux de palier et dé-
terminer la position

* ordre de montage: voir dépose et
pose de l'arbre & cames
= page 15-26
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2 = 20 Nm

3 - Arbre & cames

* controler le jeu axial = figure 1

* daposer el reposer = page 1526

* contréler le jeu radial A I'aide d'un fil
plastigage
limile d'usure = 0,1 mm

* fond-rend maxi: 0,01 mm

* rgparage, calage de distribulion
=fig. 3 at 4

4 = Clavette-disque
* warifier 5a bonne fixation

5 — B0 Nm
* pour desserrer et serrar, utiliser le
contre-appui 3036

15=11

& = Poussoir en coupelle

¢ avant la repose, contréler le jeu axial
de l'arbre & cames = figure 1

* huiler les surfaces d'appui

* me pas inmervertir

Poussoir hydraulique:

* poser avec la surface d'appuiversle
bas

* contrGler = page 15-29

Poussoir & rondelle de réglage:

* conirler et régler le jeu des soupa-
pes = page 15-35

7 = Coupelle supérieure de ressort de

soupapé
* lenir compte de la version = figure B

8 — Ressort de soupape extérieur
Ressort de soupape intérieur
* dépose el reposa, culasse déposée:
a l'aide de I'outil 2037
* dépose el repose, culazse posée.
remplacer les joints de tige de sou-
pape = page 15-30

15-12




89 = Joint de tige de soupape
* remplacer = page 15-30

10 — Coupelle inférieure de ressort de
spupape

* déposer el reposer a I'aide de l'outil
3047 A

11 - Guide de soupape
* contrdler = page 15-31
* remplacer = page 15-32

12 — Soupapes

* coles des soupapes = figure 5

* tenir compte dela version = figura 6

* a5 roder uniquement, ne pas las
reclifiar

* gontroler et régler le jeu des soupa-
pes = page 15-35 (pas en cas de
poussoirs hydrauliques)

13 — Obturateur
* remplacer

14 = Amét de retour d’hulle
* uniqguement en cas de poussoirs
hydrauliques (4 chapeaux de paliar)

15-13

15 = Bague-joint
* huiler legérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur da la ba-
gue-jaint
* remplacer = page 15-33

16 = Culasse

* culasses en échange-standard avec
demi-coussinets d'arbre 4 cames
=2 figure T

* reclification des sidges de soupapes
= page 15-23

* cote de rectification:
a = 1326 mm (hauteur mini)

* présence de fissures = remarque
page 15-10

15-14




-a Fig.1 Contrdle du jeu axial de I'arbre & cames
Limite d'usura: 0,15 mm

Effectuer la mesure avec les poussoirs en coupelle
déposés et le premier ef- demier chapeau de palier
posé. -

-4 Fig. 2 Posltion de montage chapeauw de palier -
arbre 4 cames

Attention au décentrage. Avani de poser l'arbre a
cames, poser le chapeau de palier et déterminer sa
position de montage.

<
@

QQ’ 15-15
O
2

-&q. 3 Repérage de I'arbre & cames, calage de
distribution

A& Repérage en cas de poussoirs réglables
* Caercle de base des cames: a = 38 mm

! Lettres-repéres Bossage Marque
maoteur SUT Cama couleur
entre cames
1(=A=) |3(-B-)| 1et2]| 3etd
EW = (07.85,
HN = 07.85 = = jaune ==
' EX » 09.83 X - | bleu - -
EX 10.83»08.85 | X - |blanc
EX® A X 1 =
EM, FN, FF, FR,
FV, GH, JB > X - -
FB, FD, FH, FK o = -
ETS = = = =

" Les arbres & cames ne sont que partiallament repérés a
la painture blanche

4 Arbre 3 cames avecbossage ala1ére (-A-) etala 3ame
(=B=) came et repére "049J° [-C=) frappé: & remplacer
par une autre version en cas de réparation
A Autriche uniquement (aucun marquage)
15-16




Calages de distribution pour une levée de

soupape de 1 mm

Lettres-repéres EM, FN, FP EW » 07.85
moteur FR, FV,GH, JB HN = 07.85
Admission s'ouvre 47 avanl PMH 57 avant PMH
Admission se ferme 46° aprés PMB | 21° aprés PMB
Echappement s’ouvra 44° avant FPME | 41° avant PMB
Echappement se farma 6 aprés PMH 3° avarl PMH
Lettres-repéres moteur | EX»07.85 | FB, FD, FH, FK '
Admission s'ouvre 1* avant PMH 7 avani PMH =
Admission se ferme A7 aprés PMB | 43° aprés PMB 11
A
Echappement s'ouvre 42° avant PMB | 47° avant PMB £
Echappement s& ferme 2° aprés PMH 3° aprés PMH
Lettres-repéres moteur FT
Admission s'ouvre & avant PMH
Admission se ferme 5\\3?‘“ aprés PMB
Echappement s'ouvra (s 42° avant PMB
Echappement se fnrm& PMH
@Q 1517
== Fig, Q&pémge de I'arbre a cames, calage de
stribution
\Aﬁéﬂm en cas de poussoirs hydrauliques '
* Cercle de base des cames a = @34 mm
(en cas de poussoirs réglables: a = ©38 mm) -
* Repérage par chifires el lettres frappés entra les cames r
d'admission et déchappemeant o
Lettres-repéres Cylindre 1 Cylindre 3 '
mateur Flache | Fléche I —
EW 08.85 » B/M 026 L4
HM 08.85 »
EX 0B85 » H/Q 026 —_—
EW 03.86 »
HM 0385 » 1 026
RE 03.86 »
EX O7.87 » o 026

Arbre a2 cames | 1] | Il

B 026 M 026
Admission
s'ouvre 3° avant PMH PhH
Admission se
ferma 19° aprés PMB | 22°aprés PME
Echappement
j'uuvm 27 avant PMB | 28" avant PMB
Echappement se
ferme 5° aprés PMH &° avant PMH

Calage de distribution pour 1 mm de levée de soupape
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[ Arbre & cames | i |

. H 025 ] Lhre s
Admission s'ouvre| 3° avant PMH | 5° aprés PMH
Admission sa
ferme 33° aprés PMB | 41° aprés PMB
Echappement
g'ouvre 412 avant PMB | 37° avant PMB
Echappement
se ferme 5% avant PMH 1% avant PMH

-a Fig.5 Cotes des soupapes

Remarque:
Les soupapes na doiven! pas élire rectifides. Seul la rodage
est admis.
Lettres repéres moteur EM, FB, FD, FH
FK, FN, FP, FR
FT, FV, GH, JB
Soupape Soupape
d'admission d'échappement
a 34,00 mm 31,00 mm
b 7.97 mm K 7.95 mm

98,50 - 0,50 mm

*
o ag. 70 - 0,50 @1
o 45" S\ 45°

@’0&
\"o

\s repéres moteur
o

EW * 07.85, EX» 07.85,
HN * 07.85

dmﬁﬁm ﬂ'ﬁnst?a“pp;nrum
a 38,00 mm 33,00 mm
b 7,97 mm 7.95 mm
= 98,70 - 0,50 mm 98,50 - 0,50 mm
o 45° 45°

Lettres repéres moteur

EW08.85» ,EX 0885 %,
HN 08.85 », RE

(4 compensation hydraulique du jeu des soupapes)

& admission S ectuppament
a 38,00 mm 33,00 mm
b 7.97 mm 7,95 mm
C 91,90 - 0,90 mm 91,20 - 0,40 mm
o 45° 45°

15-19
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Fig. & Verslons de soupapes

A partir de 5.81», on monte des soupapes en version
a 3 rainures,

Caractéristiques de différenciation

* Soupape avec 3 rainures sur la tige (précédem-
ment 1 rainura)

* Céne de soupape avec 3 bourrelels (précédem-
ment 1 bourrelet)

* Coupelle-resson de soupape:
Surface recouvere de cuivre ou chromatée jaune
(précédemment gris acier)
avec chanfrein intérieur denviron 1,5 mm-flécha
A- (précédemment sans chanfrein) et large
chantrain a l'extérieur —fléche B-.

Remargue:

En cas de réparation, on peut poser ensemble des
soupapes 4 1 et a 3 rainures. Velllar dans ce cas &
ce que chaque soupdpe soit posée avec les conas
de soupape of les coupelies-ressort qui von! avee.

Fig.7 es en échange-standard avec
ssinets d'arbre 4 cames

resp. les maoteurs en échange-standard
partigllement livrés avec les demi-coussinels
r arbres a cames.

* Culasse avec arbre 4 cames de cote normale
a= 102800 mm

* Culasse avec arbre 4 cames de cole inlérieure
a = © 25,75 mm el point jaune sur le sigle
VW-Audi

Remargue:

L'arbre & cames de cote inférieure n'est pas lived en
piéce de rechange. En cas de réparation, poser
larbre & cames de cote normale avec les demi-
coussinels cormaspondants.

1821
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Sieges de suuphpn: rectification

Concerne les moteurs 4 poussoirs réglables
[ »07.85)

Ftia:tliicminn des siéges de soupapes d'admis-
sion

a =B332mm

@37.2mm"
b = 52mm
¢ = 20mm
30* = angle de rectification supérieur
45° = angle du sidge de soupape
Z = aréle inférieure de la culasse

% uniquement mateurs avec lettres-repéres EW,
EX, HN

Rectification du siége de soupapes d'échappe-
ment

a =308mma

J24AmmBE Y
b = 9.7 mm
¢ = 24mm
30" = angle de rectificalion supeneur
45" = angle du siége de soupape
Z = ardte inférieure de la culagse

" uniguement moteurs aV@I res-reperas EW,

EX. HN
@

@"’QQ
&

@u&m&m lettres-repéres moteur EW, EX, HN

Les sidges des soupapes deéchappement sont en
plus pourvus d'un rélrécissement. Lors de Ia rectifi-
cation, il faut absolument veiller a ne pas endomma-
ger le diamétre de ce rélrécissament.

En cas de poussoirs hydrauliques
(Moteurs 08.85 » )

Remargue:

Nea rectifior las sléges de soupape que dans la
masure o0 I'on consarva une assise parfaile. Avan!

la rectification, calcwler [a cote de raclification maxi

admissibla. Si cette cote de rectification es! dépas-
sda, [a compensalion hydraulique du jeu des soupa-
pes n'es! plus assurée et il faut remplacerla culasse.

Calcul de la cote da rectification maxi admissi-
ble

~ Maettre la soupape enplace el l'appuyar fortement
conlre le sidge de soupape.

15-23
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Mesurer la distance —a— entre Pextrémiléd de la
lige de soupape et le bord supérieur de la culasse.
Calculer la cole de rectification maxi admissible &
partir de la distance —a— mesurée et de la cote
mini.

Cote mini;

Soupape dadmission 33,8 mm
soupape déchappement 34,1 mm

distance —a— mesurdo
= Gole min

= ¢cole de rectiication maxi admissible

— — - z -2 Rectification du siége de soupape d'admission

-3

a

c
Z

= 37,2 mm

= cole de rectification max admissibla
= anviron 2,0 mm

= aréle inférieure de la culasse

i | 30°= angle de rectification supérieur
\/ 45°= angle de sidége de soupape

tification du slége de soupape d'échappe-

mient

= @324 mm

b' = cote de rectification maxi admis=ible

= anviron 2.4 mm
= ardle inférieure de la culasse

30° = angle de reclification supériaur
45" = angle de siége de soupape

Les sieges des soupapes d'échappement sont en
plus pourvus d'un rélrécissement. Lors de la rectl-
fication, il faut absolument veiller & ne pas endom-
mager le diamétre de ce rétrécissemant.

cote de reclification maxi admissible = page
15-23

Arbre a cames: dépose et repose

. Dépose

]

Déposer e fittre & air.

Dépeser |a parlie supérieure de la protection de
courrobe cranide,

Déposer le couvre-culasse.
Amener le vilebregquin au PMH, cylindre 1.

Détendra et déposer la courroie crantée.
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— Deposer le pignon d'arbre & cames (uliliser le
contre-appui 3036).

— Retirer la davette-disque de 'arbra & cames.

Moteurs a rattrapage hydrauliqgue du jeu des
soupapes
= Déposer d'abord les chapeaux de palier 1 et 3.

Desserreralternativement, en diagonale, les cha-
peaux de palier 2 et 5.

Moteurs sans rattrapage hydraulique du jeu des
soupapes
- Déposer d'abord les chapeaux de palier 1, 3et 5.

Desserreralternativement, en diagonale, les cha-
peaux de paliar 2 et 4.

Repose
Remargues:

* Lors de la reposa de larbre 4 cames, las cames

du cylindre 1 doivan! dlre lournges vers le haut.

- * |ors do fa pose des chapeaux de palier, faire
aftention au cenlrage de laldsage. Avani 1a re-

posa, disposarles chapeaux de palier et détermi-
ner leur posiffonnement correct,
* En faisant fourner l'arbre & cames, aucun piston
ne doit se trouver au PMH. On nisque d'sndom-
: mager les soupapes et les téles de piston.
' = Huiler les poriéeas.
. Moteurs & ratirapage hydraulique & des

) soupapes .
— Sarrer alternativement, an { nale, les cha-

-
L

peaux de palier 2 et 5

Couple de serrage: @
$

x de palier 1 at 3.
de serrage: 20 Nm

@Bﬁs rattrapage hy‘dral.iliqua du jeu des

= Serrer alternativement, en diagonale, les cha-

peaux de palier 2 of 4,
\'\o Couple de sarrage: 20 Mm

Poser les chapeaux de palier 5, 1 et 3.
Couple de sarrage: 20 Nm

Metire la clavette-disque en place dans l'arbre a
cames.,

I

Positionner I'arbre & cames et serrer (utiliser ls
contre-appui 3026).
Couple da sarrage: B0 Nm

Metire an place la courroie crantée (régler les ca--
lages de distribution) = page 13-9.

Remarques:

* Apres ia repose de poussoirs an coupalle hydrau-
liques neuls, ne pas démarrer le moleur pendant
amviron 30 minutes, pour donner aux éldments de
compansation le lemps de se meftre en place
{sinon, les soupapes heurteraient les pisfons).

* Lorsdelapose dunarbre & cames neuf, contriler
le jeu des soupapes &t le régler si nécessaire,
frofd (concarna uniquemeant fes motewrs sans
ratirapage hydraulique du jeu des soupapes) =
page 15-35.
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Contrile des poussoirs en coupelle
hydrauliques

Remarques:

* Na remplacer las poussoirs qu'au compiel (ils ne
peuvant éire ni reglés ni remis en état).

* Des bruils de soupape iméguliers au démarrage
na canstiliant pas una anamalie.

= Lancer e moteur i le faire lourner jusqu’a ca que
le ventilateur du radiateur se soit enclenché.

- Porer pendant 2 minutes le régime moteur a
anviron 2.500 tYfmin.

Si les poussoirs hydrauliques restent bruyants, trou-
var le poussoir défectueux en procédant comme
et:

- Déposer le couvra-culasse.

= Faire tourner le wvilebreqguin dans le sens des
aiguilles d'une montre, jusqu'a ce que les cames
du poussaoir a controler pointent vers le haut.

— A l'aide d'une cale en bois ou en matiére plasti-
que, poussar le poussoir vers le bas. Sice faisan
on pergoit une course & vide de plus de 0,1 mm
jusqu'a N'ouverture de la soupape, remplacer la
POUSSOIr.

Remarque: s%
Aprés la posa da [eds, altendre enviran

30 minutes avant de § ourner lg moteur, an
attendamnt gue les &l de compansalion se
lassery (sinon, les heureront le piston).

@‘?’QQ{
\"o

@\a‘mplar.:amant des joints de tige de

(culasse posée)

— Déposaer et reposer l'arbre 4 cames = page
15-28.

$%uupape
N

- Daposer les poussoirs en coupelle (ne pas les
intervertir). Ranger les poussoirs hydrauligues
avec la surface de contact vers le bas.

— Dévisser les bougies.

- Amener le piston du cylindre concerné au point
mort bas. .

—a — Mettre en place le dispositif de montage 2036 el

régler le palier a la hauteur du goujon fileté.

= Viszer le flexible de pression VW 653/3 dans le
liletage de la bougie et appliguer une pression
constante d'au moins 6 bar.

- Déposerles ressorts de soupape 4 l'aide du levier
de montage VW S41/1A.

Remarque:

Deégagar les clavelies de soupape coincées en
donnant de legers coups de marteau sur la lavier de

montage.

- Deposer les joinls de tige de scupape A I'aide de
S047A,
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- — Afin d'éviter tout dommage aux joints de tige de

soupape neufs, poser la douille plastique —A=sur
la tige de soupapa.

— Huiler le joint de tige de soupape —B-, le placer
dans l'outil 2 emmancher et le glisser avec pré-
caution sur le guide de soupape.

Remargue:

Aprés le montage de poussoirs hydrauligues neufs,
na pas faire fourmer le moteur pandant environ 30
minutes, afin d'éviter que les poussoirs ne heurtent
185 mistons.,

Contréle des guides de soupape

= Placer une soupape neuve dans le guide. L'axtré-
mité de la tige de soupape doit coincider avec
celle du guide,
Compte tenu de la différence des tiges, apparier
systématiquement lessoupapes d'admission avec
les guides dadmission et les soupapes d'échap-
pament avec les guides d'échappement.

= Déterminer le jau de basculement.
Limite dusure:
Guide de soupape d'admission 1.0 mm
Guide de soupape d'échappe@@ 1,3 mm
*

%
@

o

G
&

Rem ment des guides de
s 5

dont les bagues de sikége de soupape ne pauveant
plus étre rectifices, ou celles qui ont déja été

* rectifiées a la cole mini, ne doivent plus étre
remises en état,

A&eﬂuyar el contrdler la culasse. Les culasses
N

— Extraire les guides de scupape usés par le cdte
de l'arbre & cames, a l'aide de l'outil 10-206 (les
guides de soupape de réparalion, a collel-guide
seront chassés cité chambre de combustion).

— Enduire d'hwile les guides neuts et les emmancher
par le coté arbre 4 cames, jusqu’au collet, a l'aide
de l'outil 10-206, dans la culasse froide.

Remargque:

LUne fois gue le guide s'appwie sur g collel, la
pression demmanchement ne doit pas dépasser
1.0 fonne, sinon le collet pourrail s casser.

= Alésar le guide de scupape A l'aide de I'alésoir &

main 10-215. Ce laisant, uliliser impérativement
du liquide de coupea.

— Haeclifier les sieges de soupape = page 15-23.
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Remplacement de la bague-joint de
I'arbre & cames

Dépose

— Daposer la prolection supérieure de la courroie
craniée.

= Amaner le vilebragquin au PMH du c'_.-llnd-ra 1.

— Détendre al deposer la courrgie cramtéa.

— Déposer le pgnon d'arbre a cames. (Utiliser le
contre-appui 3038).

- Enlever la clavette-disque de Iarbre & cames,

— Visserdans!'arbre a cames, jusquien butée, la vis
de fixation du pignon d'arbre & cames avec sa
rondelle-aniretoise.

- Dévisser de deux tours (environ 3 mm) la pigce
intérieure de lextracteur de bague-joint 2085 et la
bloguar a l'aide de la vis moletée.

- - Lubrilier |la téte filetéea de l'extracteur de bague-
joint, la metire en place et, en exercant une forte
prassion, [a visser aussi Igi{gue possible dans la

bague-joint.
*
— Dessarrer la vis m et laire tourner la partia
Intérieure cont a cames, jusqu'a ce que

O\ -

el enlever |a bague-joint & l'aide d'une pince.
Repose

&Q— Sarrar 'exiracteur par ses méplats dans un élau
*

= Huiler legéremant la lévre d'&tanchéité et le bord
extérieur de la bague-joint.

— Mettre en place la bague-joint avec la douille de
l'outil 10-203 et Fremmancher 4 ras, & I'aide de |a
douille de presse 10-203.

Remargque:

Ne pas emmancher la bague-joint jusqu'en butde,
car dans ce cas, lalésage de retour d'huile serait
obiurd.

- Reposer la courroie crantée (régler le calage de
distribution = page 13-9.
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Contréle et réglage du jeu des
soupapes

(ne s'applique pas aux moteurs dotés d'un rattra-
page hydraulique du jeu des soupapes)

Remarques:

* Le jeu des soupapes doif éire contrild af réglé a
mateur chaud (lempéraiura du iquide de refroi-
dissement supérieure 8 35°C, culasse lidde 4 la
ITIa.

* | e jeudes soupapes se ragle & laide de rondelles
de réglage (dpaisseur de 3.0 ... 4.25 mm).

Valeurs assignées a chaud:
Soupape dadmission 0,20 ... 0,30 mm

Soupape déchappement 0,40 ... 0,50 mm

Aprés des interventions sur la culasse, le jeu des
soupapes doit &re réglé a moteur fraid.

Valeurs assignées a froid:
Soupape dadmission 0,15 ... 0,25 mm
Soupape déchappement 0,35 ... 0,45 mm

ssﬂ
@

gogg e
&
S

. fravaur surla culassea fels que rempla- :
el rodage des soupapes, remplacemeant g
‘arbra & camas, la jeu des soupapes doit éire
\\mﬂrﬁ!ﬁﬂﬂﬁéaumﬂ aprés environ 1.000
> N\ km, & moteur chaud.

’\’& * | ‘dpaisseur des rondelles de réglage st gravéde
A Q) 4 l'acide dans la partie inférieure des rondelles.
Lors de la poss, veiller & ce que le rapéra soit
fourné vers la bas, ¢'est a dire vars le poussoir an
coupalle. Dans la mesure od efles na présentent
pas de dormmages mécanigues, les rondelles de

raglage pauven! ressanvir.

* Litiliser le casier de rangament 10-212 pour ran-
ger les rondelles.

Déroulement des opérations

— Tourner le vilebrequin de telle sore que les deux

cames du cylindre & régler soient tournées de
fagon identique vers le haut.
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- — Vérifier le jeu des soupapes.
A = soupape déchappement
E = soupape dadmission

Sila tolérance est dépassée, il faut s'efforcer da régler le
jeu & la valeur moyeanne.

Réglage du jeu des soupapes
- - fAvant de monter Fenfonce-axe, orienter les poussoirs

en coupelle de maniére a placer les evidemenis a
Fintérieur, coté tubulure d'admission.

VW 548,

$ baisser le poussoir & l'aide de lenlonce-axe

Moteurs 08.82 »

A parlir de 08.82 » I'écartement enire les soupapes
d'admission el d'échappement est passé de 385
mm 4 39.5 mm. Pour catle raison, uliliser pour le
réglage l'enfonce-axe 2078 (qui ne convenail pré-
cedemment gue pour le moteur 5 cylindres).

-~a - Abaisser le poussoir a 'aide de I'enfonce-axe
2078,

- Enlevaer la rondelle de réglage & l'aide d'une
pince.

— Mefire en place las rondelles de réglage néces-
saires [linscriplion étant tournée vers le bas).

15-37
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Dépose et repose des piéces du
systéme de graissage

Remarques:

* Touleslespiéces raprésentees surl'éclalé
peuvent élre dédposdes o reposdes sans
avoir 8 sorlir le moeleur.

* Remplacersystématiquement les joints el
les bagues-joims. :

* Si lors de réparations sur le moleur, on
constate la présence dans Muile moteur
de copeaux et de résidus d’abrasion an
quanlité importante — dus au grippage,
ayant pu causer des dommages, par
axemple aux paliers de vilebrequin at de
biglles = il faul neftoyer soigreusement
les canaux dhuile, afin d'éviter daulres
ddtériorations,

v | g piveau dhuile ne dolt pas dépasser la
marque supéneure — risque de domma-
ges au calalyseur.

171

Spécifications concernant I'hulle moteur

Ltiliser des huiles moteur conformes a la
norma VW 500 00 ou 4 la norme VW 501 01.
Exceplionnellement, des huiles multigrade
ou monograde correspondant 3 API-SF ou
SG.

Capacités "V avec sans
remplacement du filtre

e 0785 351 3,01

0885 = 4,01 351

U Davantage de détails = classeur "Con-
trile des gaz d'échappement ef du ralenti™

Contréler la pression d'huile: confrdle du
contacteur de pression dhuile et de la pres-
sion d'hwile = page 17-8.

1 = Jauge d'huile
» difléronce mini ... manxi:
jauge ronda = 11
jauge plate = 0,751

2 = Tubulure d'entrée

* 0889 »
+ refirer pour aspirer I'huile
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17 - 529

3 — Contacteur de pression d'huile 0,3

bar (F22), 25 Nm

* contacteur a filelage conique: serrer
@ 12 Nm, poser sans bague-joint,
enduire d¢ pate d'étanchéité D3

* la bague-joint de série ne s'enléve
pas. Encas de manque d'&anchéité,
entailler la bague-joint el la rempla-
car

* controber = page 17-8

Contacteur de pression d'huile 1,8

bar (F1), 25 Nm

* conirdle: contriler le contacteur de
pression d'huile et la pression dhuile

. = page 17-10

* la bague-joint de série ne s'enléve
pas. Encas de manque d'élanchéits,
entailler la bague-joint et la rempla-
cer

Support de filtre & hulle
25 Nm

Joint
* remplacer

17-3

8 — Filtre & hulle
* devisser 4 'aide d'une clé pour fillre
& huile
* serrer a la main
* respecter les indications figurant sur
le fillre & huile

9 - Pignons :
* conirdlerle jeu dentre-dents et le jeu
axial = figures 1 et 2
* largeur de pignon:
= 12.84 26 mm
01.85% 30mm{uniquementencas
de poussoirs en coupelle hydrauli-

ques)
10 — Couvercle de pompe a huile avec
soupape de surpression
*08H2 e
11 = 10 Nm
12 = 20 Nm
13 - Vis

* Vis a téle 6 pans creux; 8 Nm

* Vis & t8te B pans: 20 Nm, desserrer
el serrer coté volanl-moteur & l'aide
de 3185 :

17—




17 - 529

14 = Vis de vidange d'hulle, 30 Nm

15 — Bague-joint
* ramplacar

16 - Carter d'huile
* lenir compla de la version

17 = Joint de carter d'huile
* remplacer
* na pas coller
* veiller & la positionner correctement

18 — Téle anti-projection

*07.82»

* gn cas de forl encrassemeni, re-
dresser les rebords, déposer et
nettover la 1ole anti-projection et la
tole perionde

19 = Téle perforée
L1 T .
= nefloyer
20 — Couvercle de pompe a huile

* avec soupape de surpression
*r (0782

QQ’ 17-5

21 = Téle anti-projection
* 0B8.82»

22 — Conduite d'aspiration
= 0882w

23 - Joint torique
* remplace encas d'endommagement

24 —= Joint
* remplace encasd'endommagement

25 — Bouchon
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-a Fig.1 Pompe a huile — Vérification du |eu d'en-
tre-dents

Pompe neuve: 0,05 mm
Limite d'usure: 0,20 mm

-2 Fig.2 Pompe a huile — Vérification du jeu axial

Limite d'usure: 0,15 mm

177

anlrﬁla du contacteur de pression
Q)d'huile et de la pression d'huile

Avec contrble optique de la pression d'hulle

—= — Déposerle contacteur de pression d'huile 0,3 bar
(isolation brune), le visser dans [appareil de
conirdle et enficher le ¢ible —1- (blew),

- Visser l'appareil de contrdle dans la culasse, a la
place du contacteur de prassion dhuile.

= Connecter la lampe-témoin A diodes V.A.G 1527
=2=- au cable =1- &t au plus (+) de la batteriea.

— Relier le cable =3~ (brun) a la masse (=).
La lampe de contrdle doit s'allumer.

— Lancer la mateur el monter lentement en régime,
A une pression de
* Comacteur de pression dhuile 021 919 081 B/C
ou056 918081 C .
0,15... 0,45 bar
* Contacteur de pression dhuile 028 319081 C
0,30 ... 0,80 bar \
la lampe-témoin doit s"éteindre. Sinon, remplacer
le contacteur de pression dhuile.
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= Augmenter davantage le régimea molaur.
A 2.000 timin et 80 °C de température d'huile, la
pression d'huile deit tre d'au meins 2,0 bar.

A des régimes plus élevés, la pression d'huile ne
doit pas dépasser 7,0 bar. 5l nécessaire, rempla-
cer le couvercle de pompe & huile avec la sou-
pape de surpression,

Remarque:
En cas de réclamation “témoin de pression dhuile

Sallume au ralenti™, on paut & titre de dépannage
utitiser le contacteur de pression dhuile

&
¢
&
@QQ’ 17-9
$ 4
vec Ie optique et acoustique
da I sion d'huile

réraﬂe fonctionnement et remise en éial da

Q\' Nindicateur optique et acoustique de pression d'huile
XN = classeur “Schémas élecriques, recherche de
pannas slecinques et emplacements de montage ™.

-a — Déposerle contacteur de pression d'huile 0,3 bar
(isolation brune) et le visser dans l'appareil de
contrile,

— Visser l'appareil de conlrole dans la culasse, Ala
place du contacteur de pression dhuile,

— Mettre ala masse (-) le cdble brunde Mappareil de
contrile.

- A l'aide des cables auxiliaires de V.AG 1534,
raccorder la lampe-témoin & diodes V.AG 1527
au plus'(+) de la batlerie el au conlacteur de
pression d'huile 0,3 bar-A-, Ladicde elecirolumi-
nescante doit s'allumer.

= Lancer le moteur et augmenter lentement le re-
gime.
Aune pression de 0,15 ... 0,45 bar, la dinde doit
s'éleindre. Sinon, remplacer le contacteur de
pression d'huile 0,3 bar.
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-2 - Relierlalampe-témoin & dicdes au contacteur de
prassion dhuile 1,8 bar =B~ (isolation blanche).
A 1,6 ... 2,0 bar de pression, |a lampe doit s'allu-
mer. Sinen, remplacer la contacteur de pression
d'hiuila.

- Continuerdavgmenter le régime-moteur. A2.000 tf
min at 80 °C de température d'huile, la pression
dhuile doit &tre d'au moins 2.0 bar.

A un régime plus élevé, la pression dhuile e doit
pas dépasser 7,0 bar. Si nécessaire, remplacer le
couvercle de pompe & huile avec la soupape de
SUMPression.

17-11




Dépose et repose des pieces du
systéme de refroidissement

Remargues:

* Lesraccorgs des gurites sont assUres soit
par das coliiers & ressont, soif par des
colliers a vis. Les colliers & ressort ne
doivent éfre utilisés qu'avec les durites et
les giulages correspondants. En cas de
réparation, las colliers & ressort pauvant
étre remplacés par das colliers 4 vis.

* Pour fa mise an place das collers & ras-
sorf, nous recommandons une pince

spaciale commarciale, par example Nouti
Hazel 798-5.

* Remplacer las bagues-joints et les joinfs
toriques.

Vidange et remplissage du liquide da rafroi-
dissement: = page 19-8.

Indications sur les proportions de mélange
de liquide de refroidissement; voir "Vidange
et remplissage du liquide de refroidissement™
= page 19-8.

Contrdle du sysiéme de refroidissement at
du bouchon de radiateur = page 19-10.

Pose ulérieurs d'un radiateur & fixation
modifiée = page 19-12.

FPose des cartons de guidage d'air = page
19-14,
Piéces du systéme de refroidissement
appartenant a la carrosserie

1 - Guidage d'air

2 = 10 Nm

3 = Support



K

d = Radiateur

* si l'on pose un radiateur neut, rem-
placer complétement le Hguide de
refroidissemeant

* » 12.80 fixation du radiateur a 'aide
de paliers métal-caoutchouc
= page 19-12

* pour la dépose:
- déposer la calandre
- dévisser les guidages d'air
— défaire les supports el les durites
- enlever le radiateur complel, avec

anneau de ventilateur et ventilateur

5 — Durite supérieure

6 — Durite inférieure

T = Guidage d'air

8 - Ventilateur du radiateur

8 = Vers la conduite de liquide de refroi-
dissement

10 - Vase d'expansion

@0

183

11 — Bouchon
* conirdle du systéme de refroidisse-
ment et du bouchon = page 19-10

12 = Thermocontacteur, 35 Nm

* pour ventilateur électrique

* température d'enclenchement:
0778 90..95°C
0B.78 & 93..98°C

* température de coupure:
0778 B5..90°C
08.78 = 88 ...93°C

13 - Bague-joint

* remplacer

14 = Rondelle en cacutchoue
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. Pidces du systéme de refroldissement
appartenant au moteur

1 2 3 4 5 25 67 8 9 10N W :

Remarques:

* Toules lespidces représentees surldclateé

peuveant éfre déposdes el reposdes sans
sorhir le molaur.

* La réguiateur de liquide de refroidisse-
ment 08.78 » ne doit pas élre monte sur
des véhicules » 07.78, carie thermocon-
lacteur du ventilaleur, le contacteur de
contrdle de la tempéarafure ef le témoin de
lempéralure ne somn pas adaplés & la
température plus dlevde du liguide de
refroidissement,

1 = Vers le haut du radiateur
2 = Ajutage de raccordement
3 = Vis d'obturation, 10 Nm

4 - Thermecontact pour starler auto-
matique, resp. transmetteur defem-
pérature, 10 Nm
* remplacer

5 - Joint torique
* rem

23 22 13 21 20 5 13 19 18 5

(bgg. i

&9
6 = Bouchon d'obturation

o~
1234525&?3?\1@1} 7 — Thermocontact pour siarter auto-

matique, resp. transmetteur de tem-
\ pérature
’X 8 - Agrafes de retenue
Q 9 - Transmetteur de température resp.

bouchon d'obturation

10 - Bague-joint

11 = Joint ou joint torique
* remplacer

12 - Transmetteur detempérature, 10 Nm

13 — 10 Nm

14 = Vers l'échangeur de chaleur

15 — Retour de I'échangeur de chaleur
16 — Vers la tubulure d’admission

17 — Vers le vase d'expansion

18 = Condulte de liguide de refroidisse-
ment

19 = Transmetleur de température, resp.
vis d'obturation, 10 Nm

23 22 13 21 20 5 13 19 18 5

15 - 576
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20 — Vers le bas du radiateur
2 3 4 5 2 5 6 T8 %9 ¥0ONW 21 - Ajutage de raccordement

sement

un bain d'eau chaudeg
= » 0778

*08.78»

23 - 20 Nm
24 - Joint

* remplacer
25 — Poulie

ment

5\«“ complet
®®

23 22 13 21 20 5 13 19 18 5

S

{(’o

S
. ‘\\4$
&

Qlil:lﬂnge et remplissage du liquide de

refroidissement

Remarque:

Le eircuit de refroidissement doit &tre remphl toute lannde
dun mélange d'eau at de figuide antigel et anti-corrasion
G11. Ce liguide G11 ! les additifs portant la mention
“conforme a fa directive lechnigue VW 774 48" protégent
des dommages dus au gel &l a la corrosion, empéchent
Fentartrage e de surcroft, augmentent la température
d'ébuliition du lquide de refroidissemeant.

Pour loutes ces raisons, il esl indispensable que la sys-
féme de refroidissement soit pounvu loute l'annde de
produit antigel et anti-corrosion. Particuligrement dans les
pays lropicaux, le liquide de refroidissement & poini
d'ébullition plus élevé contribue & la sdreté de fonclion-
nemant du moteur, an cas de forfes sollicitations.

Proporions de mélange recommandées:

Protection Avec vase Sans vase
d'expansion d'expansion
Jusqu'a G11 eau G11 eau
—-25°C 261 391 1.81 271
-35°CY 3251 | 5,251 2251 | 2251

" pour pays froids

22 — Régulateur de liguide de refroldis-
* contrdle: chautfer le régulateur dans
début douverture:  environ B0PC
fin d'ouverure: environ 9470
début douverture:  environ 87°C

fin d'ouverure: anviron 102°C
* course douveriure: au moins 7 mm

26 — Pompe de liquide de refroidisse-

* yiarifier la mobilité de son arbra
* gn cas de dommages et de mangue
d'étanchéité, remplacer la pompe
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Vidange

— Placer la commande de chauffage sur “warm®
{vanne de régulation de chauffage complétement
ocuverie).

= Ouvrir le bouchen du vase d'expansion ou du
radiateur,

-a - Vidanger le liquide de refroidissement:
* goit par les duritles =1-
* s0it par le flasque du régulateur de liquide de
refroidissement =2-,

Remplissage

-a ~ Remplir le liquide de refroidissement jusqu'au
repére surle vase d'expansion ou sur le radiateur.

- Fermer le vase d'expansion ou le radiateur.

- Faire tourner le moteur jusqu'a ce que le ventila-
teur 56 mette en marnche,

~ Contrdler le niveau de liguide de refr ment
et faire Fappoint sl ndécessaira. Lo & le moteur
ast & température normale de f ment, le
niveau de liquide de refroid doit se situer
légarament au-dessus du maxi, lorsque le
moteur est froid, len i 5a siluer entre las
repéres mini al maxi

Cont u systéme de
ref ment et de son obturation

ssement el le fonctionnement de la soupape de

*

\;u\ﬁdéfauts d'étanchéité dans le systéme de refroi-

+Surpression dans le bouchon peuvent étre vérifiés &
\s& l'aide de appareil de contrdle V.AG 1274,

Vérification du systéme de refroidissement

= Placer l'appareil de contréle sur le vase d'ex-
pansion ou sur le radiateur.

— A laide de la pompe 4 main de 'appareil de
conirdle, créer une surpression d'environ 1 bar. Si
la pression retombe, chercher I'endroit non
étanche et remédier au défaut d'élanchéité.

159-9
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Yériication du bouchon de radiateur
- — [Metire le bouchon sur I'apparedl de contréle.

-~ Créer une surpréssion a l'aide de la pompe &
main.

La soupape de surpression doit s'ouvrir 3 une
surprassion de:

* 09..115baravec labouchon 171 121 321 4
* 1,2..1,35baravecle bouchon 171 121321 B
* 1,2 ...1,5baravec le bouchon 171 121 321 D

Remarque:

En pléce de rechangs, on ne livre plus que des
bouchons 4 Ia pression douveriure 1a plus dlavée.

@ 18-11
{\é

ification de la fixation du

A$ diateur

A partir de 01.81» , la fixation du radiateur a &té
modifide.

Fixation nousella:
en haut = 2 supports fixés par vis
enbas * lestanons moulés dans le radiateur
E'ﬁ-m:astrﬂnt dans les cones de récep-
on

Fixation ancienna:

enhaut * raccord (&trier en fil métallique)

enbas * fixation par vis sur patins métal-caout-
choue

En piéce de rechange, on ne livie plus gque la
nouvelle version de radiateur,

Montage ultérleur

- Déposer le radiatewr complel, avec le guidage
d'air el le ventilateur.

- — Tracer les alésages a droite &1 4 gauche de telle
sore que le céne de réception s'aligne & l'arriére
aves le support fransversal.

Longueur du bloc —a— —b-
{mmy) {mm) {mm)

430 10 498

525 B2 283
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- Percer des trous de @ 11,5 mm dans le support
transversal el engager les cones de récaption

dans las alésages.

— Compléter le radiateur neuf du guidage d'air, du
ventilateur alc.

— Enfoncerlesentretoises caoutchouc surlestenons
du radiateur el placer le radiateur dans les chnes

de receplion.
— Metlire le support en place dans le radiateur,

- Tracer puis percer des trous de @ 6,5 mm dans le
porte-sermure.

- Fixer ke support sur le porle-serrure 4 I'aide de

boulons A 1éle & pans, de rondealles, de rondelles
élastiques et décrou 6 pans.

19-13

Pose artons de guidage d'air de
ré n '
\\@emé Scirocco)
* Remarque:

\Q’{'\' La piéce avani perforde n'est nécessaire que sur la
Jelfa. Celte partie es! 4 enlaver lors de la mise en
placa sur Gol.

* Le radiateur élant déposé.
— Introduire le carton de réparation mince =161 121

283 C-a gauche, dans les fentes comespondan-
tes de la calandre et de la traverse.

-a — Ajuster be carton verlicalement et tracer Falésage
dans le porte-sermure.

- Percer dans la traverse un trou de @ 4,0 mm,
a = 20 mm

— Engager la carion de réparation dpais =161 121
284 C—adroite dans l'alésage et dans la fente de
la calandre.

= Ajusterle carton verticalement et tracer I'alésage
dans le porté-serrure., :

— Percer dans le porte-sermure des trous de
2 5,0 mm.
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— Fixer les cartons sur le porle-serrure & l'aide de
fixe-rapid B4,2x16 (N 015 488 1) et de vis Parker
a téte bombée B4,2x13 (N 013 968 12).

- Mettre le radialeur en place en bas et ajuster les
cartons de telle sorte que les extrémités coinci-
dem avec les caissons du radiateur.

Remargue:

Ne pas coincer les cdbles élecinques menant au

thermoconlact du ventiateur. Si ndcessaira, délor-
mer quelque peu le carton ou medifier la pose du
cable,

— Serrer les écrous & oreille des carlons de répa-
raticn at fixar le radiatewr.
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Dépose et repose des piéces du
systéme d'alimentation de
carburant

I, Il = Réservoir & carburant de 40 litres
{ *= 01.84) = pages 20-3, 20-6.

I, 1V = Réservoir & carburant de 55 lilras
(02.84 » ) = pages 20-20, 20-22.

Remarques:

* Lo filtre & carburant est remplaceé lors du
sanice dentralien pérodigua, aux infar
vales prascrls. Un ramplacarment du iltre
an dehors de ces intervalles, par suite d'un
faible encrassement, ne se justifie pas.

* Les raccords des Mexibes sonl freinégs par

das colliers a vis ou das colliers de calage.

* Remplacer systématiquement les colliars
de calage par des colllars & vis.

* Lors des ravaux de montage, remolacer
systamatiguament les bagues-joints.

<
S 2
5\
& -~

Régles de propreté = page 20-13.

Résarvoir & carburant sur vahicules a car-
burateur 1B3 = figure 1.

Réservoir & carburant sur véhicules A car-
burateur 2E2 = figure 2.

Fitre & carburant dans la conduite sous
pression, sur wéhicules & carburaleur 2B5

= figure 3.
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Dépose et repose du réservoir a
carburant avec piéces
rapportées

{Réservoir & carburant de 40 litres)

Partie |

1 - RaccordenT
* 08.78» avec piéce détranglement
dans le raccord de la conduite de
relour

2 - Conduite de retour

* avec piace d'étranglement » 07.78
= figure 4

* raccord de conduite de retouren cas
de carburateur 1B3 04.80»
= figure 5

3 — Filtre & carburant
* lafléche indique le sens du flux (vers
la pompe a carburant)

Vers le carburateur

Condulte d'aspiration
* noirg

Conduite de retour
* bBleus

Transmetteur de niveau de carbu-

rant
* déposer = figure 6
* position de montage = figura 7

Joint torique

* remplacer

* enduire de poudre de graphite avant
montage

Bride de serrage
* ne plus utiliser que des bandas en
caoutchouc

10 = 25 Nm
11 — Patin de caoutchouc

12 - Réservoir 4 carburant

* déposer = page 20-14

* enduire systématiguement avec le
produit de protection de soubasse-
ment longue durée D35

* 08.79 » réservoir & carburant modi-
fié avec dispositif d'aération el de
mise a l'atmosphiére modifia
= page 20-16

* 01.84 » Goll Cabriolet, Sciroccs &
réservoir plus grand (55 1) ne peut
plus étre fourni
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13 - Flasque d'étanchéité

14 - Joint torique
* remplacer

15 = 20 Nm

16 — Pompe & carburant
* surpression de 0,20 ... 0,25 bar

17 = Joint
* remplacer

18 - Tamis de la pompe & carburant

19 — Couvercle de pompe & carburant
* Lecran dans le couvarcle doit 5'am-
boiter dans I'évidement du corps de
pompe

20-5
“artie Il
1 = Conduites d'aération de faible dig-
midtra
* k0779
2 — Conduite d'aération de faible dia-
métre
* 08.79 »
3 — Conduite d'aération rapide
* 0879 e
4 — Conduite d'aération de falble dia-
metra
* A I'air libre

3 = Soupape a gravité
* 08.79e
* contrble: réservoira carburant modi-
fié avec dispositit d'aération ef de
mise 4 atmosphére modifig
= page 20-16
* position de mentage = figure 8

6 — Support

T = Bouchon
* jusqu'a n® de chassis
178 3 187 615 resp.
538 2 040 975 - avec adration
* & partir du n® de chissis
178 3 187 616 rasp.
538 2 040 976 - sans aération



8 - Joint
* remplacer en cas d'endommage-
ment

9 - Tubulure de remplissage :
* an cas de catalyseur et d'essance 4
sans plomb, avec rétrécssemant et

clapel & ressort

10 — Conduite d'aération rapide
*»07.79

11 = Conduile de retour
12 - Tuyau de jonction

13 = Clapet anti-retour
* contrdle = figure 9

14 — Conduite d'évacuation

4 13 12N

@@\q 1 Réservoir & carburant

{version en matiére plastique)

A partir da 06.80 », les véhicules dotés du carbura-
teur 183 comportent un réservoir en matiére plas-
tiguee.

Raccordements:

K — pompe & carburant
R = conduite de retour ;
V - carburateur

Fig. 2 Réservoir & carburant
{version en 16le d'acier)

Les véhicules dolés du carburateur 2E2 comporient
un réservair en 1Gle d'acier. :

Raccordemants:

A - carburateur (sans repara)
B - pompe a carburant (fléche)
¢ — conduite de retour (R) .




—= Fig. 3 Filtre & carburant dans la conduile sous
pression

Les wahicules dotés du carburateur 285 comportent
unfiltre supplémentaire dans la conduite de carburant
anire la pompe & carburant et le carburateur. Si
nécessaire, ce filtre est a remplacer par un raccord
en .

- Fig. 4 Conduite de retour du carburant

A partir de 08.75 e |, 1ous les vhhicules sonl dotés
duna conduite de ralour.

» (7.78: conduite de retour avec pidce d'étrangle-
ment =flache—.

08.78 »: la pidce d'étranglement est placée dans le
raccord en T.

B\
@Q’s'\
&
$’b
&9

—= Fig. 5 (Rydcordement de la conduite de retour
r carburateur 1B3

@rﬁrmﬂﬂ‘r.ﬂﬂh la conduite de refour est raccor-
directement & la cuve de flotteur —fléche—.
N La pigce d'étranglement se trouve dans le raccord.

,\’& ; Remargue:

‘Q Ne pas intervertir Ia conduite d'amenéa ot la con-
duite de retour

- Fig. 6 Dépose du transmetieur de niveau de
carburant

- Déposerlabanquette arfére et le cache, Tournar
l& transmetteur pour décliqueter la fermeture &
baionnette.

Remarque:

Surles véhicuies » 01.76, le fransmefteur est mon-
té surie colé droit dans e réservoir & carburant (peut
élre atteint sous le véhicule).
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- Flg.7 Position de montage du transmetteur de
niveau de carburant

La branchement électrique doit &tre tourmné en di-
rection de la ligne en pointillé. La fléche indique le
sans da la marcha.

== Fig. 8 Soupape & gravité - Posiion de montage

A - La soupape doil 8tre montée vericalement,
avec le raccordement "Canister” orientévers le
haut

B - Conduite fine d"aération de faible diamétre.
vers be résenvoir 4 carburant

G - Conduite d'évacuation & 'air libre

D - Conduite d'aération rapide

{{o

] ‘@ 9 Contréle du clapet anti-retour
$ partir de 03.77®, un clapet anli-retour ast monté
\A a lentrée du réservoir & carburant.

\

En cas de réparalions surle réservoir, vérifier la mo-
bilité et la bonne position du clapet, posé suspendu.
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Régles de propreté

Lors de travaux & effectuer sur le systéme d'alimen-
tation en carburant, il convient de respecler scru-
puleusement les "5 régles de propreté” suivantes:

* Nettoyer a fond les points de raccord et la zone
avoisinante avant de dévisser les piaces.

* Poser les piéces déposées sur une surface pro-
pre et les couvrir. Ne pas utiliser de chiffon qui
peluche.

* Couvrir ou oblurer soigneusement les compo-
sants qui ont 8t& ouverts, lorsque la réparation ne
peut pas éire exeécutée immédiatement.

* MNe poser que des piéces propres:
Me sorir les piéces de rechange de leur embal-
lage quimmeédiatement avant leur pose.
Ne pas uliliser des piéces qui ont &té conservées
hors de leur emballage (par exemple dans une
caisse a outils atc.).

* Lorsque le systéme est ouvert:
Dans la mesure du possible, ne pas utiliser d'air

COMmprimeé.
Si pessible, ne pas bouger le véhicule,

L
@@g

&
x
$’b
{{o

D et repose du réservoir &

C nt
\ ir & carburant de 40 litres)
0\ Dépose
g\’& Observer les régles de sécurité = page 20-13.
- Déconnecter |a tresse de masse de la batlerie, le
contact étant coupé.

Remarque:

Encas dasysteme anlivol, intevroger au préalable le
code anfivol de l'autoradio.

= Vidanger le réservoir & carburant.

- Retirer de la tubulure de remplissage la conduite
d'aération rapide.

— Retirer vers le bas la soupape a gravité (les
conduites restent raccordées).

-= - Détfaire les flexibles de frein gauche et droit au
miveau du pont arriére =fléche noire—,

— Dévisserletrain arriére dela carrosserie, 3 gauche
el a droite —fléches blanches—, e baissar vers le
bas el le retenir & I'aide du guidage de cible de
frein & main.
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— Decrocher les bagues de fixation au niveau du
systeme d'échappament.

- Retirer le tuyau de raccordement du réservoir de
carburant. :

— Dévisser les sangles au niveau de la carrossarie
& laire descendre le résarvoir & carburant.

— HRetirer du flasque la fiche de connexion ainsi que
la conduite d"alimentation et de retour.

- Refirer les conduites d'aération et déposer le
résarvoir a carburam.

Repose
- La repose d'effaciue dans l'ordre inverse.

— Purger le systéme de freinage = groupe de Ré-
paration 47,

Remarques: !
* [ors du raccordament de la condulle d'sération

rapide af de patit diaméire, tourner les colliers de
sefrage de maniere a ce quils ne soient pas en

contact avec la carrossens.
* | es vehicules dolds d'un ca r et fonction-
namnt au carburant sans compotant un

rotrécissemeant dans fa | ra de remplissage

&l un clapel a mssn%

A@Q
N\

fication du réservoir a carburant

i que du systéme d'aération et
I \A d'évacuation d'air

A partir de 08.79 », lo systémea d'aération et d'éva-

’\,& 3 cuation d'air a é1& modifié comme suit:

\Q * Laconduite daération de faible diaméire, placée
a l'avant, a été supprimée.

2015

* Laconduite d'aération de faible diamétre, placée
a l'arriére a é1é munie dune soupape de gravité
qui empéche une évenluelle pere de carburant
lorsque le viéhicule est placé sur une pente su-
parieura a 35°. Le diamétre de cette conduite est
passé de 4,75 mm a 5,0 mm.

* Le diamélre de la conduite aération rapide est
passé de @ 16 mm a4 3 12 mm. -

Contréle de la soupape a gravité (08.79» )

- Déposer [a soupape.

= Brancher un flexible auxiliaire sur chacun des
raccords "Canister” et "Tank".

— Plongerl'un des flexibles dans un verre comenant
de l'sau,

- Tenirlasoupape verticalement {raccord “Canister
vers le haut) et souffler avec la bouche dans
lextrémité libre du flexible, On ne dolt pratiquement
pas sentir de résistance ot les bulles d'air doivent
monter dans l'eau du verre,
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- Incliner la soupape de 45° environ. Sl Non scuffle
4 nouveau, on doit cette fois sentir une forte
résistance et on ne doil pas voir de bulles monier
dans le verre d'aau.

Remargue:

Rapdrage par les couleurs:

Partie supdrigura noire

Partie inférieure grise

La soupape & gravité ne peul dire echangée conlre
une autre varsion.

Remplacement des conduites d'agération

En piéces de rechange, on ne fournt plus que le
nouveau réservoir. Lors de son montage, les con-
duites d'aération et d'évacuation d'air doivent &tre
transformiées comme suit:

Pose du nouveau réservoira carburant dans des
véhicules d'avant » 07.79

- Déposer les conduites d'agration reliam la réser-
voir da carburant au raccond.

— Raccourcir la conduite d'aération rapide de
@ 12 mm, if de pidce 171 201 158 B & environ

AN
N

$®Q)Q 2017
Q&Oﬂ hélicoidal & environ 700 mm

- Engag
de |§n & du raccord.
- \a conduite de maniére étanche etla faire
r & travers louverture dans le chassis.
oyer ensuite l'extrémité de la conduite, I'an-
gager surle raccord du réservoir de carburant et

*
\Q\.\'Q *  [afixer a laide d'un collier 4 vis.

— Chautfer l'extrémité libre dans de l'eau bouillante
atl'engager surle raccord puis la fixeral'aide dun
collier a vis.

— Couper la conduite d'aération de patit diameétre
{@ 5,0 mm) n° da pieca N 00 996 01 a environ
1200 mrm.

— Oblurerla conduite de maniére étanche et la faire

r & travers louveriure dans le chassis.

I Nettoyer les extrémités de la conduite, les faire

glisser sur le raccord du réservoir a carburant et

sur le raccord inférieur de la piéce de raccorde-
ment et les fixer & l'aide de colliers a vis.

1 — Boucher le raccord encore libre de la piéce de
raccordement A 'aide du bouchon n® de piece 113
201 539 et fixer le bouchon & l'aide d'un collier a
vis,
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Sur les véhicules sans ressort hélicofdal dans la
conduite d'adération rapide (*» 02.78)

= Couper la conduite d'aération rapide entre
louverura dans le chissis of le traln armiéra.
Desserrer &t enlever l'une des exirémités de la
fubulure de remplissage.

= Couper la conduite neuve, & ressort hélicoidal 4
la longueur de la conduile deposée et la fixer ala
tubulure de remplissage.

— QObturer la conduite de maniére étanche et la faire
passer parl'ouveriure du chassis. Ensuite, netioyer
a fond.

- Relier la conduite neuve & celle reside sur le
vihicule a l'aide de la pieéce de raccordement n®
de pigce 171 121 140 D et fixer les conduites 4
Faide de colliers & vis,

> s
9 Dépose et repose du réservoir a
$ ) carburant ainsi que des piéces

rapportées
\ . (Réservoir & carburant de 55 litres)

. Tenir compte des remarques = page 20-1.
Partie N

q\\,l 1 - Bouchon

2 - Bague de serrage

' 3 = Cuwvette caoutchouc

4 — Tubulure de remplissage
* en cas de catalyseur el d'essence
sans plomb, |3 tubulure compode un
rétrécissement et un clapet A ressor

5 — Support
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6 — Soupape & gravité avec élément de
pression
* pour la dépaser, dévisser |a protec-
tion da roue dans le passage de roue
arriére droit
* contrbler le passage dans la sou-
pape
— Spupape vedicale:
A = flux limité
B - passage libre
= soupape inclinée de 45° soupape
fermas

7 = Conduite d'adration de faible dia-
métre
* vars le résarvoir 4 carburamnt

8 — Conduite d'aération et d'évacuation
d'alr

9 - Flexible de raccordement
10 — Conduite d'aération rapide

11 = Cache
* dans le passage de roue

12 — Tubulure de remplissage
* an cas de catalyseur ol dessence

ans , latubulure comporte un
rétréci ant et un claped & ressord
*
13 = Jo

s&%hmr&n casd'endommagement

>

20-21

Partie IV

1 = Transmetteur de niveau de carbu-
rant
* décliqueter la fermeture & baion-
natte en faisant tourner le transmet-
beur
* position de montage: les repéres

doivent coincider —fléche—
2 — Bague-joint
* anduire de poudre de graphile avant
la pose
3 = 25 Nm

4 — Réservolr & carburant
* dépose el repose = page 20-23
* en cas de remplacement, appliquer
un produrt de protection de soubas-
sement da longue durée D35
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D‘épﬂﬁ& et repose du réservoir a
carburant
{Réservoir & carburant de 55 litres)

Dépose
— Respecier les régles de propreté = page 20—13.

— Deconnecter la Iresse de masse de la batterie, le
conlact étanl coupé.

Remargue:

Encas de systeme antivol, Interroger au préalable le
code anlivel de lautoradio.

- Déposer le fond du cofire 4 bagages.

- Retirer du flasque la fiche de connexion ainsi que
les conduites d'alimentation e de retour.

= Vidanger l& résenvoir,

- Déposer le recouvrement dans le passage de
roue arriére droit,

- Relirer de la lubulure de remplissage la conduite
d'aération rapide -3-.

= Tirerlasoupapeagravitdve (lesconduites
=1- et =2- restent ra 3

{(’o

cher du train amiére les flexibles de frein
gauche et droil =fléche noire—.

= Dévisserle train arriére 4 gauche el & droite de la
camosserie ~fisches blanches—, le rabatire vers
le bas et le maintenir & 'aide des guide-cables du
frein & main.

— Décrocher les bagues-suppon du systéme d'é-
chappement.

— Retirer le flexible de l'ajutage de remplissage au
niveau du réservoir 4 carburant. P

= Sowlenirle rasengir a carburant & I'aide da V.ALG
1383, le dévisser de |a carrosserie el 'abaissear
avec précaution,

— Retirer la fiche du transmetteur de niveau de
carburant.

- Fetirer les conduites d'aération 8t d"&vacuation
d'air au niveaw du réservair A carburant.

- Déposer le réservoir & carburant.
Repose
- La repose s'effectue dans I'ordre inverse.

~ Purger le sysléme de freinage = groupe de Ré-
paration 47.
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Aemarques:

* Lovs du raccordement de la conduite d'adration
rapides ef de calle de faible dlamétre, onenter les
coliiers de lefle sorte quils ne touchent pas la

CAMMOS S0,

* Silon monte un réservoir neuf, coller des bandes
de caoulchouc-mousse aux mémes endroils que
sur g réservoir ddposd. Ensuite, enduire le réser-
woir de produit de profeclion de soubassament de
longue durée D35.

* Las véhicules comportant un calalyseur et fonc-
lionnant & lensambile sans plomb ont une tuby-
lure de remplissage rétrécie ol un clapet 4 rasson,

Régl u céble d’'accélérateur - BV
e

* Lo cable daccéléraleur est extrémement sensible
aux pliures & doil par conséquent élre manipulé
avec précaulion lors de la repose. Un seul pl, aussi
léger soit-i, peut provoquer des points durs et une
rupture pendant gue le véhicule rowla. !l est donc
interdi! de poser des clbles qui ont &16 plids, Lors de
Ia posa, vaillar & ce que le cible d'accdldrateur soif
bian aligné enlre ses paliers d'appui el les points de
fixation du cable.

= Enfoncer la pédale d'accélérateur en position
pheins gaz.

— Régler le cible de telle sorte qu'au niveau du
levier du papillon des gaz, la position pleins gaz
soif tout juste atteinte (jeu de 1 mm maxi au levier
du papillon des gaz).

Carburateur PICT

—-= ~ Régler le jeu par les écrous de réglage —fléches—
sur la gaine du cable d'accélérateur.
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Carburateur Keihin

-a _ Mettre lasécurité-flbche—dansle cran enfichable
cormespondant.

Carburateur 1B3, 2BS et 2E2

—a — Réglerie jeu endéplagant la séourité —flache—sur
la gaine du cible daccélerateur.

20~-27
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Remise en état de la commande

des gaz — BV automatique
(Me concamne pas les vahicules A carburateur
2EZ)

Remargques:

* [ ubnfier foutes les articwiations et surfa-

ces de glissement 4 la gralsse & usages
multiples,

* A partir de 08.75 », la cuvelig-rofule est
fixée 4 la presse sur le cible d'accdléra-
teur. Sice cible est montd sur des véhicy-
les plus anciens, il faut faire dans le sup-
port sur la BV une fente de 2 mm. A partir
de 11.79 », le cible Flaxball a é1é rem-
placeé par un cible Bowden.

* Le cable Flexball a une rdsistance & la
fexion différante. Il doit élre montd de falla
sorte qu'on puisse le plier alsément dans
sa position de montage. Veiller 4 ne pas
fordre le cable lors du maentage.

" 1 - Céble d'accélérateur
* réglage = page 20-31

2 — Céble de pédale d'accélérateur
* raglage = page 20-32

3 — Ecrous de réglage, 10 Nm

4 — Palier d’appui

5 — Levier de papillon

6 — Bulée de pédale d'accélérateur
7 — Pédale d'accélérateur

8 = Levier de commande - boita de vi-
tesses

9 — Palier de maintien

10 — Ressort de rappel
= A parlir de 09.73 » , en liaison avec
un ressort de rappel plus faible surle
carburateur

11 = Ecrou moleté




Réglage du céable d'accélérateur

-a — Fixerle cable d'accélérateur au palier de maintien
—1-— el au levier de commande —2—,

—= - Visserle cable daccélérateur au palier d'appui du
carburateur =5- et le raccorder au levier du pa-
pillen des gaz (ne pas sarrer las écrous -7-).

= Quvrir le papillon des gaz.

— Ouwrir complétement la valel d'air, en fermant la
papillon des gaz (position de ralenti).

Remarque:

Sur les véhicules & carburateyrgl B3 et 285, posit-
ionner [a poulie & gradins arter automati-
quads:aﬂasaﬂ&qusﬁaw@ ne S'appure

20=31

ousser le levier de commande sur la bolte en
pesition gaz nul —fléche B— et le maintenir dans
celte position.

o\\ = Régler sans aucun jeu le cable d'accélérateur sur
® l& paliar d'appul du carburaleur.

— Faire glisser la gaine d'&lanchéité sur la piéce
filetée.

— Retirer la cuvelle-rotule du levier de commande
surla BW.
Le cable d'accalérateur est réglé correclement
lorsque la cuvette du cible peut étre enfoncée
sans tension surla rotule du levier de commande,

= Assurer la cuvelie-rotule 4 I'aide d'une agrale de
sOreté ou d'un étrier de siiraté.

Réglage du céble de pédale
d'accélérateur

-= — Enfoncerlapédale d'accélérateur—8-en position
de kick-down —fléche C-.
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= Défaira I'écrou —3— et régler 'écrou moletd —4— da
fagon a ce qu'au levier de commanda, il my ait
aucun jeu en direction de la fldche —A—.

ge de la commande des gaz —
tomatique

\\ (Véhicules & carburateur 2E2)

La commande des gaz est & régler de sorte que
lorsquau carburateur, les papillons sont en position
de décélaration, le levier de commande sur la boite
soit en butée (position de décélération). Si ce n'est
pas le cas, le passage aux rapporis supérieurs
seflectuera trop tard aux vitesses moyennes.

Etant donné que les papilions du carburateur 2E2 {4
fonclion de starter automatique) ne sont en pesition
de decélération que lorsque le moteur toume et se
trouve porlé & température de fonctionnement, le
réglage est a effectuer comme suit:

Réglage du cable d'accélérateur et du cible de
pédale d'accélérateur

— Dévisser dela boite la t8le de recouvrament avec
le ressort de rappel.

&
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-= — Défaire I'écrou moleté du cable de pédale dac-
célérateur —flache—.

- Déposer le filtre a air.

- Dessarrer los écrous du cable d'accélérateur au
niveau du palier d"appui du carburateur.

- — Tourner le levier de réchautfage —A— jusqu'a ce
que la tige —B— de la commande de papillon ne
pranne pius appui et fixer le levier de réchauffage
—-A—dans cetie position. Pour ce faire, bloquer le
levier =C= 4 l'alde d'un tournevigs <D=,

— Retirer lous les flexibles de dépression de la
capsule trois points.

rder la pompe a vide au raccord —A— (rac-
rd be pius bas) de la capsule trois points.

~ Obturer le raccond de dépression—B— delacapsule
trois points.

— Al'aide de la pompe a vide, créar une dépression
jusqu'a ce que la tige de membrane reste cons-
tammant n position de décéération et qu'il existe
un interstice entre la vis de réglage du ralenti &
froid et la tige de membrane.

== — Tirer la gaine du cable d’accéléraleur en direction
de la llache jusqu'a ce quil n'y ait plus de jeu. Le
papillon des gaz doit rester fermé et le levier de
commandeBY doit éfre en butée (position de
deceleration).

— Tourner I"écrou —1— sans contrainte contre le
palier dappui et bloquer Fécrou =2-= 4 10 Nm,

— Enfoncer la pédale d'accélérateur jusqu’an butée
(kickdown) (I'assistance d'un 2&éme mécanicien
est nécessaing).
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—= —~ Toumer I'écrou moleté —C— jusqu'a ce que le
kevier de commande sur boite de vilesses repose
&n butée —fidche— (kickdown) et bloquer avec la
contra-8crowu.

— Visser sur la boite de vilesses la téle de
recouvrement avec le resson de rappel.

Contréle du réglage

* Levier de papillon en position de décélération.
Le levier de commande sur BV doit se trouver en
butée (position de décélération).

- Appuyer sur la pédale d'accélérateur jusqu'a la
position pleins gaz (sans kickdown). Le levier de
papillondoit s'appliquer contre la butée pleins gaz
et le ressort d'assistance ne doit pas &tre com-
primé.

== — Ecraser la pédale daccélérateur jusqu'en butéa
(kickdown). Le levier de commande/BV doit étre
enbutée (kickdown) etle ressort :matanca doil
dtre comprimé de a = environ 8
*
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Dépose et repose des piéces du
systéme d'échappement

| = Scirocco 05.78 », lettres-repdres mo-
teur FR = page 26-2.

Il = Tous véhicules sauf I, 11l et IV
= page 26—4.

lil - Scirocco 08.79 », letires-repéres mo-
teur JB

Scirocco 01.83 »,

lattres-repéras moteur EW

Golf, Jetta, Caddy 08.80» ,
lettres-repéras moteur JB

Goli Cabriclet, Caddy 08.83 s,
lettres-repéres moteur EW

Goll Cabriclet, Golf GTI *Junior®,
Scirocco 08.83

letires-repéres EX = page 26-6.

Golf Cabriolet, Scirocco 04.86 . |
lettres-repéres moteur RE
=2 page 26—8.

Remarques:

* Aprés avoir effeciud des ravaux sur le
systoma déchappement, veiller & ce que
l'dchappement ne soit pas sous contrainte
&t quil ast & une distance suffizsante de la
carrossevie, Si ndcessalre, dessearrer les
colfiers de calage ef ajuster les silancioux
&l las lubwlures en les tournant ef en les
déplacant longitudinalement de sorte que
fout le long du véhicule, Il y ait une dis-
lance suffisante par rapport 4 la carrosserie
ef que les brides de maintien soient loutes
chargdes de la méme maniére.

Hempiacer systémaliquement les dcrous
auvtoserreurs.,

Partie |
1 = Collecteur d'échappement
2 = Joint

* remplacer

3 — Support de la tdle calorifuge
4 - Tble calorifuge
5= 10 Nm




R
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6 — Tuyau d’échappement avant
7 — Bague-support

8 - Silencieux d'entrde

9 — Silencleux principal

10 = 25 Nm

11 = Dowille d'écartement

12 = 45 Nm

Partie Il

1 = Support
* montage:
= metire les vis da fixation en place
— positionner le support sans con-

trainte
— serrer les vis

2 = 40 Nm
3 = Joint

* remplacer
4 — 25 Nm
5 — Collecteur déchappement
& — Appui

* montage:

= mettra les vis de fixation an place
— positionneri'appui sans contrainte
- sarrer les vis




4 5 3 4 6 4 7 4 8 A

1

10

7 = Tuyau d'échappement avant
8 - Tuyau annelé
9 - Bride de maintien

10 = Tuyau Intermédiaire

11 - Sllencleux principal

* zur las véhicules 4 réservoir da 55
litras, abaisser légérement le train

arriére de gauche pour déposer le
silencieux

26-5

Partle Il

1 = Jaint
* ramplacer

2 = 25 Nm
3 = Collecteur d'échappement
4 - Ressort de calage
* depose ef repose =+ page 26-11
* garror ou desserrer = page 26-12
5 = Tuyau d'échappement avant
6 = Bride de maintien

7 = Silencleux d'entrée
* version Autriche =» figure 1

8 - Silencieux principal
9 - Téle calorifuge




S

10 — 10 Nm
* ou rivel aveuge
11 = Garniture étanche
* e remplacer qu'en Cas SenomEE-
gement ou de mangue JEENCE.
* déposer en faisant lower Swec o
tournevis

&
o
S

Partie IV
1 = 10 Nm
2 — 20 Hm

3 — Téle calorifuge -
* sur le tuyau d'échappement avant

4 - Catalyseur
5= 25Nm

6 — Joint
* remplacer

7 — Support

8 — Bride de maintien

9 — Blindage

10 - Silencieux de sortie

11 — Tuyau intermédiaire

12 — Tuyau déchappement central




13 - Ressort de calage
* dépose et repose = page 26-11
* tendre ou détendre = page 26-12

14 - Garmniture étanche

* ne remplacer qu'en cas d'endom-

magement ou de mangue d'élan-
chéité
* déposer en faisant levier avec un

tournevis

15 — Tuyau d'échappement avant
16 — Collecteur d'échappement
17 = Tube de mesure du CO

18 = Capuchon d'obturation
= vailler & la parfaite obturation

S‘@a‘ 1 Obturateur dans le raccord du sllencieux

d'entrée

\A Sur les véhicules Golf Cabriclet, Scirocco 01.83 »
* ; pour 'Autriche (lefires-repéres moteur EWA), un
Q oblurateur —-A- se trouve dans le tuyau-raccord du
: p silencieux d'antréa.

A

26-10




\\4

Dépose et repose des ressorts de
calage

* Laissar refroidir le systéme d'échappement.

-= — Efirer les ressors de calage en exergant une

pression latérale sur le systéme d'échappement,
usqu'a ca qu'il soit possible dintroduire jusqu'an
butée las coins de semmage courts. Ca faisant, il se

peut qu'il faille décrocher le systéme d'échappe-
ment des suspensions.

— Pousser le tuyau déchappement avant en di-
rection du resson de calage a déposer. Le resson
de calage doit maintenant reposer sclidement sur
e coin de serrage. Extraire simullanément le
ressort da son logement.

= Larepose s'eflectus dans Mordre inverse. 5'assurar
pour finir que les ressors sont bien positionnés
dans les évidements.

&

uu détendre les ressorts de

Al cas ol un ressort déposé doit &tre détendu ou si
un ressort neuf doit &tre lendu, il est nécessaire de
les bloquer dans un élau de la maniére suivante:

Detendre

— Disposerle ressor de calage etle coin de serrage
dansg I'dtau ouver d'environ 15 mm, de maniére a
ce que le coin sa trouve avec le colé butée entre
les machoires de I'étau.

= Chassar avec précaution la coin du ressort de
calage, au travers de linterstice séparant les
méachoires de 'etau.

Serrer

~ Poser le ressort de calage sur I'dtau, ouven
d'environ 15 mm.

— Alaide dunmarteau en matiére plastique, chasser
le coin de semrage long jusqu'en butée au travers
du resson de calage, entre linterstice des ma-
choires de l'étau.
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Sur les wéhicules ol le ressort de calage avec coin

de serrage long ne peut étre monté, il faut passer &
un coin de serrage cour:

== — Chasser le coin court 4 cité du coin long dans le

ressort de calage, jusqu'en bulde.

— Mainienir le ressort de calage au-dessus de l'in-
terstice da 'dtau ouvent, de telle sorte que seul le
coin cour vienna reposer sur 'une des machos-
res.

— Alaide du marteau plastique, chasser avec pré-
caution le coin de serrage long du ressort de
calage, au travers des machoires da I'étau.

Q:mrﬁla du recyclage et de la post-combustion
gaz d'échappement

\As Véhicules dotés du carburateur 2B2 et de la pompe

’\ a air pour post-combustion des gaz d'échappement

Q, (01.76») = page 26—15.
”\s' Viéhicules dotés du carburateur PICT et de la pompe
Q & air pour post-combuslion des gaz d'échappement

(08.76 ») = page 26-21.

Véhicules avec lettres-repéres moteur FN = 07.79,
carburateur Keihin et BV mécanique = page 26-26.

Vehicules dotés du carburateur PICT et de la post-
combustion aulo-aspirante des gaz d'échappement
(03.78 » ) = 26-31.
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Véhicules a carburateur 2B2 et
pompe a air pour post-
combustion des gaz
d'échappement (01.76 » )

Schéma de fonctionnement
avec plan de pose des flexibles

Remarque:

Lors du raccordement des soupapes thenma-
pneumaliguas, vailler 4 co qua le raccord
—droil-du fexible de dédpression placd excen-
fré soit raccorde avec la partie fonctionnalla.
Sur lautre raccord —le plus souvent obligue—,
il faut brancher le fexible de dépression du
soulirage de depression.

1 — Carburateur

2 — Filtre & air

3 = Pompe & air
* pour post-combustion des gaz
d'échappement

4 - Soupape de décharge
* po ost-combustion des gaz
dé ment

26-15

5 — Soupape anti-retour
* pour post-combustion des gaz de-
chappement

6 — Soupape de trop-plein
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappement

T = Allumeur

8 - Soupape de recyclage des gaz
d'échappement

9 = Soupape thermopneumatique
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappement

10 — Soupape thermopneumatique
* pour 2éme corps de carburateur

11 = Soupape thermopneumatique
* pour coupure du réglage d'avance
par dépression

12 — Soupape thermopneumatique

* pour dosage quantité injectée en
fonction de la températune

13 - Soupape de régulation

* pour dosage quantité injectde en
fonction de la température
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14 = Soupape thermopneumatique
* pour soupape de ralenti & froid

6 1316 1 152 1412109 15 — Soupape de ralentl & froid

16 = Capsule a dépression
* pour 2éme corps de carburateur

17 — Capsule & dépression
* pour volet de dépar 1er corps

18 — Capsule & dépression
* pour volet de dépar 2émea corps

19 = Thermovalve temporisée
* pour volet de dépar 2emea corps

20 — Filtre pour gaz recyclés

21 - Servoirein

204 3 5 7T W7

26=-17

trole du recyclage des gaz
happement

\A Pour maintanir aussi faible que possible le pour-

.\ centage des oxydes d'azole toxiques (NCx) dans

4 les gaz d'échappement, ceux-ci sont recyclés a

,{&Q mateur chaud dans l'air comburant et en charge
partiella.

=4 Lorsque latempérature duliquide de refroidissement
dépasse 49°C, la soupape thermopneumatique
s'ouvre el fait agir la dépression de la tubulure
d'admission jusquesur la soupape de recydage des
gaz. Dans cette demiére soupape, une membrang
est altirée de telle sorle que les gaz d'échappement
repartent duluyau déchappement, a travers lafiltre,
jusgue dans la tubulure dadmission.

%

Contrile de la soupape de recyclage des gaz
ET) * Température mini de Ihuile moteur: 60°C.

= Faire lourner le moleur au ralenti.

- Débrancher le flexible de dépression de la sou-
pape de recyclage des gaz.

— Deébrancher le flexible de dépression de la sou-
pape de trop-plein et le brancher sur la soupape
de recyclage des gaz. Le ralenti doit devenir

irérgulier et le luyau sur la soupape de recyclage
des gaz doit s'échautier.
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Contrdle de la soupape
thermopneumatique

-2 — Déposer |a soupape thermopneumatique et la
réchaulfer ou |a refroidir dans de lMeauw.

- Souffler dans la soupape. Elle doil étre:

* farmée au-dessous de + 27°C
* ouverte au-dessus de + 49°C

Contréle de la post-combustion des
gaz d'échappement

Pour diminuer le taux de CO et de HC (hydrocarbu-

res) dans les gazr d'échappement, une pompe i air

renvoia dans la culasse l'air sorant des soupapas

déchappement.
A régime moteur élevé, une partie de cet air part &
l'air libre par l'intermédiaire de la soupape de dé-

charge.
En décélération, l'air arrive a la tubulure d'aspiration

par la soupape de frop-plein, ce qui évile les délo-
nations dans I'échappemenl.

Contrdle de la pompe & air

-a — Debrancher e flexible sur la soupape anti-retour
=fléchia-.

— Faire tournar le moteur, de l'aj’ék s'échapper a
l'extrémité du flexible, @ .

Sl ne sont pas d'air, v Q@ pompe & air;
— Retirer la ﬂmlblu%ﬁa pompe.

Nt
@e lourner le moteur, contrdler le flux cair & la
N

pe & air.
A - &1l ne sort pas d'air, remplacer la pompe.

Q’ 3 Contréle de la soupape de décharge
\'\o — Faire toumer l@ motaur au ralenti.
Q — Obturer avec le doigt lorifice de sortie sur la

soupape de décharge. Il ne doit se former guune
prassion insignifiante. 57l s& produit une forie
pression, remplacer la socupape de trop-plein.
Contréle de la soupape de trop-plein
-a — Débrancher le flexible sur la soupape =fléche—.

= Augmenter un courd instant le régime-moteur en

ouvrant le papillon des gaz.

= Farmer brusquement le papillon.
Lin net effet de succion doit s& produire pendant
environ 1 & 3 secondes au niveau du raccord —flé-
che—.
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Véhicules & carburateur PICT et
pompe a air pour post-
combustion des gaz
d'échappement (08.76 » )

Schéma de fonctionnement
avec plan de pose des flexibles

Remargue:

Lors du raccordement des soupapes
thermopneumatiquas, veiller 8 ce que le
raccord —droit— du flexible de dépression
placé exceniré soit raccordd avec la parlie
fonctionnells. Sur lautre raccord —le plus
souvant obligue—, il faut brancher la Raxible

de déprassion du soulirage de déprassion.
1 = Carburateur
2 — Filtre a air
3 - Pompe a air
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappement

4 = Soupape de commande

*¢pur post-combustion des gaz d'é-
%{p&dﬂﬂm

26-21

5 — Soupape anti-retour
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappement

& — Soupape de trop-plein
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappemeant

¥ = Allumeur
8 — Soupape de recyclage des gaz
d'échappement

* yniquement en cas de BY automati-
que

9 - Soupape thermopneumatique
* pour soupape de ralenti a froid

10 - Soupape thermopneumatique
* pour post-combustion des gaz d'é-

chappement
11 = Soupape de ralent] & frold

12 — Soupape de décélération
* uniquament en cas de BV mécani-
que

13 - Soupape anti-retour
* pour servofrein

14 = Servoirein




A

Contrble du recyclage des gaz
d'échappement

(uniquement en cas de BV automatique)

Pour mainienir aussi faible que possible le taux des
oxydes dazole toxiques (NOx) dans les gaz
d'échappament, ceux-ci sont recyclés dans |air
comburant en régime de charge partielle.

Lacommanda &'eflectue parune soupape quis'ouvre
at sa ferme en fonction de la position du papillon.

Contréle de la soupape de recyclage des gaz
d'échappement

* Tempéralure de I'huile moteur: 60°C mini.
— Faire tournar le moteur gu ralenti.

~ Retirerla flaxible de dépression sur la soupape de
recyclage.

- Retirer le flexible de dépression surla soupape de
trop-plein e le brancher sur la soupape de recy-
clage. Le ralenti doit devenir imégulier et le tuyau
sur la soupape de recyclage doit s'échauffer.

e de la post-combustion des
échappement

our diminuer le taux de CO et de HC (hydrocarbu-
ras) dans les gaz d'échappement, une pompa a air
renvoie dans la culasse l'air sortant des soupapes
d'échappament.

Aux lempératures basses du liquide de refroidisse-
ment, I'adduction d'air est interrompue par une
soupape thermopneumatique et aux régimes-moteur
dlevés, elle est interrompue par la soupape de
commande.

En décélération, 'air arrive & la tubulure d'aspiration
par la soupape de trop-plein, ce qui évile les délc-
nations dans I'échappement.

Contréle de la pompe & air .

— Débrancher le flexible —fléche— sur la soupape
anti-retour, Bien obturer |a soupape.

~ Faire tourner le moteur au ralenti.
Lesystéme estenordrelorsqu'a des lempératures
de liquide de refroidissement supérisures a
+ 50°C, de lair sort du flexible (entre + 12°C et
+ 50°C, aucun contrle n'est possible).

Conirdle de la soupape de commandea

— Débrancher le flexible de dépression au niveau
de la soupape de commande.

— Débrancher lo flexible de dépression de la cap-
sule de relard de l'allumeur et le brancher sur la
raccord de la soupape de commande, devenu
libra.
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plein ~fléche—.

pillon des gaz.

—fléche—.

= Faira tourner le moteur & un régime un peu plus
rapide. Le systéme esl en ordre 5l sort de l'air par
la flexible venant de la soupape de commande et
sorant a 'air libre.

Contréle de la soupape thermopneumatique

-a - Déposer la soupape thermopneumatique et la
chauffer ou la refroidir dans l'eau.

-~ Souffler dans la soupape. Elle doit étra:

* puvare au-dessous de +12°0
* fermée au-dessus de  +50°C

Contréle de la soupape de trop-plein
-a - Débrancher la flexible sur la soupape de trop-

— Faire tourner le moteur au ralenti. Augmenter un
court instant le régime-moteur en ouvrant le pa-

— Fermer brusquement le papillon.
Un net affet de succion doit se produire pendant
environ 1 a 3 secendes au niveau du raccord
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Véhicules avec lettres-repéres
moteur FN » 07.79, carburateur
Keihin et BV mécanique

Schéma de fonctionnement
avec plan de pose des flexibles

Remarque:

Lors du raccordement des soupapes

! , vailler & ce que le
raccord —droit- du flexible de dépression
placé excentré soit raccordd avec la partie
fonctionnelle. Sur l'autre raccord —Je plus
souvent obligue—, if faut brancher le lexible
de dépression du soulirage de dépression.

1 = Filire & alr

® avec régulateur de température/
préchauffage de l'air d'admission
2 — Carburateur
3 - Préchauffage de la tubulure d'ad-
mission

.



4 - Régulateur de papllion

* raccord blanc vers la soupape de
commanda

6 = Soupape de commande
* pour régulateur de papillon

7 - Soupape de recyclage des gaz
d'échappement

8 - Amplificateur de dépression

9 - Soupape thermopneumatique
* pour recyclage das gaz d'échappe-
rmant
* nexisle pas sur moteur a lettres-

reparas HN

10 = Allumeur

11 —= Thermocontacteur
* pour préchauffage tubulure d"admis-
sion

12 — Relais

* pour préchautfage tubulure d"admis-
sion

13 - s%ur de carburant
&

2¢-27

\\ xydes d'azote toxiques [MOx) dans les gaz
X déchappemant, ceux-ci sont recyclés dans lair
,& *  comburant en régime de charge partislie.

Véhicule avec BY meécanique

Aux températures de moteur supérieure a environ
+68°C, les gaz d'échappement sont recyclés en
permanence, saul au ralenti et a pleine charge. Au-
dessous de +52°C, une soupape thermopneuma-
tique coupe l'arrivee de dépression el la soupape de
recyclage des gaz se farme.

Conirdle de la soupape de recyclage des gaz
d'échappement

* Température de I"huile moteur: 60°C mini.
—- Faire lourner le maolaur au ralanti.

-4 — Ralirer le flexible de dépression sur la capsule
retard de lallumeur (le régime s'accélére).

= Retirer le flexible de dépression surla soupape da
recyclage des gaz —fiéche— et brancher la flexible
de la capsule retard.
Le ralenti doit nettement diminuer et le tuyau sur
la soupape de recyclage doit s'échauffer.
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Controle de la soupape
thermopneumatique

~ Déposer la soupape thermopneumatique et la
chautfer ou la refroidir dans lMNeau.

- Soutfler dans la scupape. Elle doit étre:
* farmée au-dessous d'environ +53°C,
* puverte au-dessus denviron +88°C.

Véhicules avec BY automatique

Aux températures supérieures & 49°C, la soupape
thermopneumatique s'ouvre et en régime de charge

partiglle, envoie les gaz d'échappement du coliec-
teur d'échappement vers la tubulure d'admissicon,
par lNintermédiaire d'une conduite ot de la so

de recyclage des gaz d'échapperment.

Contrdle de la soupape de recyclage des gaz
d'échappement.

* Température de I'huile moteur 60°C mini.
= Faire tourner le moteur au ralenti.

= Débrancher le flexible de dépression de la sou-
pape de recyclage des gaz déchappement.

= Retirer le flexible de dép n du systéme de
pulldown et le branc r la soupape de

Le ralenti doit @inmrml&mﬁuﬂala
soupape de doit s'&chautier. Sinon,
remplacer la

2D
N
{(’o

Qm-ara de la soupape thermopneumatique

= Déposer |la soupape thermopneumatique et la
réchauffer ou refroidir dans leau.

— Souffler dans la soupape.
Elle doit:
* @ire fermée au-dessous de +27°C,
* &lre ouverte au-dessus de +49°C.
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Véhicules a carturmees T &
post-combushor Ses gET

d'échappement srcesoree
(03.78 »)

Schéma de fonctionnemens
avec plan de pose des flexities

Remarque:

Lursdummﬂamamm;smﬂ;rrﬁmﬁ
pneumatiques, veiller & ce que le racco

—drofl- du fexible de dépression placé
axceniré soit raccordd avec la partie fonc-
tionnaile. Surl'autre raccord —la plus souvent
obligue—, Il faut brancher le flexible da dé-

prassion du soutirage de déprassion.
1 = Carburateur

2 — Filtre & air
= avec régulateur de tempéralure/
préchauffage de l'air d'admission

3 - Silencieux
= pour post-combustion des gaz
d'echappement

&
@0

4O

4 1 ’\\
= I
1l
= 9
5 } 05
= J
7 10 12

&

4 - Soupapes antl-retour
= pour post-combustion des gaz d'é-
chappemant
5 — Soupape de coupure
* pour post-combustion des gaz d'é-
chappement

& — Allumeur

7 - Soupape de décélération
= uniquement Scirocco avec BY me-
il

8 — Soupape de recyclage des gaz
d'échappement

= yniquement en cas de BV automati-
que

9 - Résistance
= pour starter automatique

10 - Thermocontacteur
* pour starter automabque

11 - Soupape thermopneumatique
* pour soupape de ralenti 4 froid

12 - Servofrein
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Conirble du recyclage des gaz
d'échappement

Afin de mainfenir aussi faible que possiblae le taux
des oxydes d'azote toxiques (NOx) dans les gaz
d'échappemenl, ceux-¢i sont recyclés dans l'air
comburant en régime de charge parielle.

Lacommande s'eflectue parune soupape quis'ouvre
et e ferme en fonction de la position du papillon.

Contréle du recyclage des gaz d'échappement

* Température de Ihuile-moteur: 60°C au mini-
mum.

= Fairg tournar le moteur au ralent.

= Retirer le flexible de dépression de la soupape de
recyclage des gaz.

— Retirer le flexible de dépression de la capsule de
retard et le brancher sur la soupape de recyclage
des gaz.

Le systéme ast an ordre si:

* lo régime de ralenti baisse netlement,

* le tuyau de recyclage des gaz s'échaulfe dés
aprés 1 minute environ, 5\«

tréle de la post-combustion des
A&@Iﬂ'dn‘.:h£||:\+::\u|arn'mnt

\\ == Pour diminuer les composants nocits dans les gaz
" d'échappement, on dévie une partie da I'air sortant
des soupapes d'échappement. Parl'effet de succion
das d'échappement, cet air est aspird dans le
filtre 4 air at parvient dans la culasse, viale silencieux
-1- ot les soupapes anti-retour —2-,

Sur les véhicules Scirocco 4 BV mécanique, une
soupape da coupure interrompt I'arrivée d'air en cas
de décéleration.

Contrble des soupapes anti-retour

Dessoupapes anli-retour endommagées détériorent
la composition des gaz. En cas de défaut, les
soupapes se colorent en bleu sous leffet de la
chaleur et les flexibles en caoutchouc s'abiment.
Dans de tals cas, il faut remplacerles soupapes anti-
retour- et les flexibles.

Contrdle de la soupape de coupure

-u — Débrancher au niveau de la soupape de coupure,
le flexible menant au fittre & air =fléche—.

— [Faire tourner le moteur au ralenti.
La soupape doit 8tre ouverte (pointeau vers le
bas).

— Augmenter bridvement le régime-moteur & envi-

ron 4,500 t'min en agissant sur le papillon des

gaz, puis lacher brusquement le papiflon. La
soupape doil se fermer (pointeau vers le haut).

*
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Caractéristiques techniques

Muméro de moteur
—a | g numéra de moteur est frappé sur l'avant du bloc-
'}HE\ cylindres, au-dessus de la pompe 4 carburant,
.II ...'-

b

&> =

Tableau des moteurs . QO

Lettres-repéres mmatnr EW® EX FB
Fabrication a partir de 1.83 08.83 =j_ﬂz-T
jusqu'a R\ _ 04.74
Cylindrée | 1,6 1.6 1,8 1.5
Puissance kW a t/min 55/5600 S5/5000 ¥ BE/S200 55/5800
Couple Nm & t'min 119/3000 125/2500 145/3300 114/3000
Alésage dia.mm 79,5 B1 81 76,5
Course mm : 80 774 86,4 80
Compression 82 9.0 10,0 8.7
Indice d'octane mini g 91 98 98
Carburateur Kaihin 2E2 2E2 34 PICT
Recyclage des gaz d'échappement - - - -
Catalyseur ! ' = e = &
Post-combustion des gaz d'échappement - i = i =

° Le moteur est réglé spécialement pour la Suéde, I'Australie
Sur les wéhicules pour 'Autriche, les moteurs sont repérés, sous le numéro de moteur, par les lettres-repéres "EWA”
Varsion spéciale Autriche, 51 kW




_Lama-répérﬂ moteur FD FH R _[z FN#
_Fahr:lt:allun a partir de 02.74 02.74 08.74 01.76
jusqua 08.75 08.75 07.75 ar.7ma

Cylindrée I 1.5 1.5 1.5 1.6
Puissance kW a t/min B3/5800 51/5800 48/5800 535600
Couple Nm a t'min 12373000 114/3000 10173600 119/3000
Alésage dia.mm 76,5 76,5 76,5 79,5
Course mm a0 80 &0 a0
Comprassion 9,7 8.2 7.0 82
Indice d'octane mir 98 9 g4 2]
Ear-l:ruralﬁur 2Bz 34 PICT 34 PICT 2B2, 3_#!‘!5:] L
Recyclage des gaz d'échappement - - - Hﬂ.‘ifh;? I
Catalyseur - - - -
Post-combustion des gaz d'échappement - = - X

"' Le moteur est réglé spécialement pour les pays & carburant a faible indice d'octane (M 240)

9 Le moteur est réglé spécialement pour la Suéde, 'Australie %

4 Uniquement pour la Sudde 08.76 »

% Uniquement bofle mécanique Golf 08.77 » <

# 08.76 » uniquement en cas de bofte automatique s\«@

.
s i
N
9
N\

Letires-repéres moleur FP G FR FT Fv 2

| Fabrication ~ a partir de 09.75 0975 12.76

jusqu'a .\}V.Tf 07.84 07.77 05.79

Cylindrée | Q - 16 16 16 1,6
Puissance KW a t'min S5/5600 63/5600 51/5600 - 51/5600
Coupla Nm a tmin 1193200 125/3800 1213200 111/3000
Alésage dia.mm 795 a5 79,5 8.5 |
Course min 80 80 80 80
Compression 8.2 8.2 82 7.0
Indice dactane i o1 a1 81 84
Carburateur 34 PICT 2B2, 2B5 34 PICT 34 PICT
Recyclage des gaz d'échappement - - - -
Catalyseur - s - =
Post-combustion des gaz déchappement - - - -

" Le moteur est réglé spécialement pour I'Autriche

¥ Le moteur est réglé spécialement pour les pays a carburant A faible indice d'octane (M240)

004




Lettres-repéres moteur GH " HN = JB RE %
Fabrication a partir de ﬁEﬁﬂ 04.86
jusqu'a .82 07.89 07.84 07.90
Cylindréa I 1.5 16 15 1,6
Puissance kW & t/min 48/5500 55/5000 51/5600 53/5200
Couple Mm a t'min 101/3500 125/2500 1102500 120/2700
Alésage dia.mm 9.5 81,0 74,5 &
Coursa mm 734 774 734 774
Compression 7.0 8.0 8.2 9.0
Indice doctana PRI B4 a1 o1 sans plomb 91
Carburateur 183 Keihin 34 PICTHB3 2E2
Recyclage des gaz d'échappement - - X = -
Catalyseur - . - = X
Post-combustion des gaz d'échappement = - = =

' Le moteur est réglé spécialement pour lAutriche
@ Le moteur est réglé spécialemeant pour les pays & carburant a faible indice d'octane )]
¥ Le moteur est réglé spécialement pour des gaz d'échappement & faible teneur en su A nocives




Dépose et repose du moteur

Indications pour la dépose

Le moteur est déposé par le haut, avec la boite de
vitaszes, !

— Pour éviler les cours-circuits, déconnecter la
Irecse de masse au niveau de la balleria,

Remarque:

Avant de déconnecteria iresse de masse, inferroger
fe cas échéant la code anlivol de 'autoradio.

Vehicules avec réservoir a liquide de lave-glace
placé a drofte, & I'avant du compartiment moteur

- Oter le réservoir et la pompe du support et les
poser dans le caisson d'eau.

Véhicules a phares jumelés

== — Deposer le capuchon des pharas.
Ensuite, pour tous véhicules
— Déposer le filtre 4 air et le carburateur.

ssﬂ
&

QQ{ o1

G
2

th@g équipés d'un climatiseur

mpte des travaux de montage et indications
menaires = page 10~16.

.\\ Ensuite, pour tous véhicules

*
s\'Q == — Vidanger le liquide de refroidissement (vanne de
2 régulation du chauffage ouverte):
* soil 4 I'aide des duriles —1-
* soit par la bride du thermostat —2—

—a — Relirer la durite —1- de I'ajutage de raccordement
de la culasse.

— Défaireles clbles électriques du thermocontacteur
du ventilateur,

~ Déposer le radiateur complet, avec I guidage
d'air at le ventilaleur électngue.

— Retirer la conduite de carburant -2 de la pompe
a carburant.

— Retirer la fiche =3— de I'alternateur.
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—a — Décrocher le cable d'accélérateur —1- du carbu-
rateur et du contre-palier (ne pas enlever le cran

de blocage).

~ Retirer la conduite de retour de carburant -2- du
carburateur (» 07.79: du raccord en T).

- Dévisserle réservoir 3 dépression -3-etle poser
sur le mateur,

En cas de boite de vitesses automatique

-a — Déposerle support du cable d’accéléraleur surle
carburaleur ou surla culasse, en veillant & ne pas
maodifier le réglage du cdble.

\ominut véhicules
&— rancher ou retirer les fiches des cables élec-
A triques du distributeur, bornes 1 et 4 (cable haute
tension), du transmetteur de température du li-

.\\ quide de refroidissement, du manoconiacteur
. d'huile, du thermocontact de préchautfage de la

\’& tubulure d'admission, du préchaufiage de la tu-
\Q bulure d'admission, de l'alimentation en courant
borne 15.
— Retirer les durites dae chauffage.

/ - : - Retirer le flexible de dépression du servolrein au
niveau de la tubulure d’admission,

- Déposer "arbre d'entrainement de l'indicateur de
vitesse (boucher 'onfice sur la boile de vilesses).

— Retirer la conduite de dépression de 'ajutage du .
flexible de dépression.

Véhicules » 07.75

- Retirer le cable électrigue du transmetteur de
PMH.

10-4




Sulte pour tous véhicules
- — Décrocher la tringle de connexion —1- et la bialle
de commande —2- au niveau de la boite de
vilasses.

- Défaire les dcrous de fixation du levier d'inversion
—3—sur la direction.

En cas de BV automatique
- Amener le levier de sélection en position "P*.
- — Deéconnecter le cible du levier de sélaction —1—.

- Décrocher le cible d'accélérateur —2— et la cible
de padale d'accélérateur -3—,

= Déposer le support —4-.

Véhicules®07.80 (Sciroccos 07.79)
—a - Déposer los appuis —16 et —17—,

— Dévisser le tuyau d'échappement —1 8- au niveau
du collecteur.

i

e Rt

_.,
]
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Véhicules 08.80 » (Scirocco 08.79»)

= Déposerlesressorts decalage du raccord articulé
au niveau du tuyau d'échappement =»
26—11.

Suite pour tous véhicules

-a — Desserrer I'écrou de fixation —1- ot déposer le
levier dinversion avec la tringle de connexion.

- Déposer le support de boite arriére = 2=

- Dévisser I.as arbres de pont =3- au niveau de la
baite de vilesses et les accrocher & la carrosserie
a I'aide: de crochats an fil de fer.

— Dévisser la protection supérieure de la courrcie
crantée,

-a — Accrocherle dispositif de suspension comme suit
et soulever légérement al'aide d'une grue d'atelier.
Zoté poulie:
4&me trou de I'éclisse en position 1
Caté volant-maoteur:
2éme trou de I'éclisse en position &

Remarque:

Las positions de l'étrier de marquées
1 ... 4 sonl orienigas vers la as lrous dans
Haéw&sassempmmﬂpw crochet.,

sareté
, \\4 Jon Gooctrels ot fos poions da e (val s
fléches.

*

- Q — — Décrocher le cable d'embrayage —1—.

— Déconnecter les cibles électriques -2- du dé-
marreur et du contacleur de phares de recul -3-.

- Déposer la démarraur —4— &t I'appui dynamome-
Irique =5—.

= Déposer le support de boite gauche —6—.
- Dessemerlesupport moteur droit dela carrosserie.

- Soulever avec précaution le moteur el le déposer
par le haut, en le tournant légérement sur le clé.

Remarques:

* e moteur doil &lre guidé avac précaution lors de
I3 déposa, afin d'éviter fout dommage auv molaur
at & [a camossena.

* Sur les véhicules dotés d'un carburateur 183,
vailler particuliérement 4 ce que la capsule
pulidown ne heurte pas la carrossere (danger de

ruplire).
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Séparation du moteur de la boite de
vitesses

(Unigquement viéhicules & boite de vitesses méca-
niqua)

- Dévisser le logement du transmetteur de PMH 3
I'aide d'une clé 4 bougie 311 012 205 A scide.

Véhicules » 08.74

== — Faire tourner le volant-moleur jusqu'a 'ergot (33*

avant PMH). (Me pas contondre avec les repéres
du transmetteur de PMH).

Véhicules 09.74 »10.78

- - Fa.il‘emmerlﬂwlant-mutwrius.w'&l'éﬁdmnam

(76 avant PMH). (Il y a 3 évidements sur le
volant-mateur).

v es 11.7T8»

r cés véhicules, il n'est plus nécessaire de faire
tourner le volant dans une position bien définie.

Du fait de la modification de la fixation moteur/boile
qui a consisté 4 remplacer les govjons el les écrous
pardes visaléle hexagonale —fléche—, il est possible
d'orienter la BV lors de la dépose et de la repose
jusqu'a ce qu'il y ait un espace libre suffisant entre
le volant-moteur et la bride d'ariculation sur la boite
de vitesses.

Ainsi, les évidements et I'encoche, resp. I'ergot sur
le volant n'ont plus lieu d'étra.

Remarque:

(Conceme les véhicules » 10.78)

En pigce de rechange, le volant-mateur est fourni
sans evidements (cec! vaul également pour fes
moleurs enéchange standard), Lors dela poss d'un
valant sans évidements ou lors de la mise en place
a'un moleur en échange standard dolé dun el
volanl, il faut dévisser la goujon au niveau de la BV,
Lors de I'assemblage du moteur et de la BV, il faut
uttliser la vis & téte haxagonale —N 40338.1-, avec
Fancienne rondalle.

i
-
a
-
i
L
E
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Sulte pour tous véhicules

—=a — Déposer la tble de protection (féche) du flasque
d'arbre de pont.

= Dévissar les vis de fixation moteurBY et dévissor
la thle de protection du carter da BV,

- Séparer le moteur de la boite de vitesses.

Fixation du moteur sur le pied de
montage

== Pour l'exécution des lravaux de montage, le moteur
doil élre fixé sur un pied de montage, & l'aide du
support de moteur VW 540,

&

@natlnns pour la repose
repose s'effectue dans l'ordre inverse, Lors de la

\\A repose, tenir compte de ce qui suit:

— Graisser légérement les cannelures de I'arbre
primaire avec de la graisse G 000 100.

— Vérifier la présence dans le bloc-cylindres de
douilles d'ajustage pour le centrage moteur/BY;
les mettre en place si nécessaire.

Véhicules » 10.78 4

= Lors de 'accouplement moteurboite, tourmer le
volant-meteur de maniére a ce que |'évidement
sur le volant soit & la hauteur du flasque d'arti-
culation.

Suile pour tous véhicules

- Abaisser le moteur ot la boite 4 l'aide de la grue
d'atelier. Fixer d'abord la BV au suppor de boite
gauche. Ensuite, fixer sans serrer les supports
moteur et boite sur la carrosserie, positionner
I'ensemble el ensuite seulemeant, serrer las vis.

-a = Ajuster le palier de baite arriére.

10-11
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- = Centrer 'ensemble moleurboite,

- — Cantrer le support dynamomatngue.

— Serrar toules les vis.

| Tl ==

Q’Q’ 10-13
{\"O

ale)r'le silencieux et le tuyau d'échappement
Nille sorte que les anneaux de maintien placés

gvant el demiere le silencieux principal soient
\ chargés de la méme facon. Au besoin, redresser

avec précaution les crochets de fixation.
* - Régler le cible d'accélérateur et la commande

*
Q,\"\'Q d'accelaraleur = pages 20-28, 20-29,

~ Régler la garde de I'embrayage. ' ’
Course & vide de la pédale d'embrayage:
15... 20 mm

— Compléter le liquide de refroidissement = page
19-8.

- Régler la point d'allumage, le régime de ralenti et
la teneur an CO = groupes de Réparation 22 et
28,

Véhicules avec climatiseur

— Régler la courrole trapézoidale du compresseur:
travaux de montage el indications complémen:
laires pour vehicules avec climafiseur = page
10-16.

R S RE—
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Couples de serrage

Nm
w—_-.—h—_:#:
Support moteur sur culasse 30
Tole de protection sur BVimoteur 10
Tuyau d'échappement avant sur
support de BV
Tuyau d'échappement
sur collecteur Mg 25
M10 45
Suppor de tuyau d'échappement
avant sur boite de vitesses | 40
sur culasse 40
Moteur sur boile de vitesses
M10 45
M12 75
Arbre de pont sur flasque 45
Vie de fixation sur carrosserie
40
Converlisseur sur disque @ *
i 30

QQ’ 10-15

s de montage
plémentaires et indications
nt les véhicules dotés d'une
: : \\A climatisation
Q . Remarque:
’{.\' Le circuit de réfrigérant du ciimatiseur ne doil pas
\Q éire ouvart.

L'ouverture du circuit de réfrigérant ne paut étre
efiectuée que dans des ateliers disposant d'un
personnel spécialement formé ot des oulils et
squipements d'atelier indispensables. Afin de pou-
voir déposer el reposer le moteur sans toucher au
circuit de réfrigérant, les travaux supplémentaires
suivanis sont nécessaires,

Dépose
—a - Ddwvisser le comprasseur =K—.




-a — Aprbs dépose du radiateur complet {y compris le
guidage d'air et le ventilateur &lecirique), déposer
le condensateur —C—,

== - Poser sur le cdté le condensaleur ~C— el le
compresseur —K—,

\\ Les poulies de courroie trapdzoldale du vilebra-
* quin, du compresseur et dé lalternateur doivent

\'Q > étre aligndes.
\Q’\' * La tension de la courroie irapézrofdale est cor-
recta, lorsqu'on appuwie forfemant en son mileu
avecle pouce, iacowroie s enfoncede 10... 15mm:.
Réglage de la courroie trapézoidale

Compresseur:

—= - Appuyer le levier -A— sur le support —C— et
soulever le support —B-.

10-17
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—a — Serrer la vis de fixation —=1-.
- Soulever & nouveau le support —B— et veiller & ce
que les poulies scient en ligne. Serrer les vis de
fixation —2—, -3— gl —4—.

~ Régler la courroie trapézoidale de I'alternateur.

Alternateur;

-4 — Poser le toumnevis =F= sur la vis de fixation du
support -E-—,

— Al'aide dutoumevis -G-, souleverle suppor —E—
el serrer la vis de fixation,
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2

12

14

13 1% 15

Désassemblage et assemblage
du moteur

Remarques:

* Remplacer systdmatiquement les joints et
les dagues-joinis.

* Silors des travaux de réparation du mo-
tewr, on frouve dans Nhulle moteur des
copeaux métaligues ou des traces impor-
tantes d'usure, causée ppage des
paliers de wmﬂﬂm il con-
vient de netfoyer soignevsameant les ca-
naux d'hude, afind'éviter d aulres domma-
ges ultdrieurament,

| = page 13=2
| = page 13-5
il = page 13-7

131
Partie |
1 - Protection supériesure de courrole
crantée

* 04.88 » comme représentde
»03.88 version métallique

2 = 10 Nm

3 = Protection de courrole crantée
* uniquement si la protection supé-
rieure de courrole crantde est en
matiére plastique

4 —= Courroie crantée
* repérer le sens de rotation avant la
dépose
" * vrifier l'absence d'usure
* ne pas pliar
* repose = page 13-9

5 = Galet-tendeur
*® pour tendre, tourner vers la droile:
voir pose de la courrola crantée
= page 13-9 i

6 — 45 Nm

7 = Protection arriére de la courroie
crantée

13-2




n wone 2

n woone9 2

8 — 20 Nm
30 Nm si la protection de courroie
crantée asl en métal
* dansle casd'une protection da cour-
roie crantée en métal, enduire la vis
Eﬁtﬂm hexagonale aved du produit

8 - Courrole crantée

* conirdlerlatensionenappuyantavec
la pouce

* profondeur d'enfoncement maxi:
COUTMae nauva: 2 mm amingn
courroie rodée: 5 mm environ

* ragler [a tension & aide de I'écrou
tendeur = page 13-12

10 = Poulie
= fenir comple de sa positionlors de la
pose de la courrgie craniee
= page 13-9
= veiller & la fixation lors du montage

11 = 20 Nm
12 — Partie inférieure de la protection de
courroie crantée
13 = Pignon de courrole crantée sur vi-
uin

QQ‘ 13-3

14 - Vis & téte 12 pans, 90 Nm + 1/4 tour
(907}

* remplacer |a vis

* ne pas ufilizer la rondelle enfretoise

* huiler le filetage ot le collet

* pour desserrer et sermer, utiliser la
contre-appui 3099

* le dernier quart de tour (30°) peut se
faire en plusieurs passes

Vis & téte 6 pans (M12 x 1,5), B0 Nm

* utilizer la rondelle entretolse

* freiner au DB

* pour dessemer el sermer, utiliser le
contra-appui 3059

Vis atéte 6 pans (M14 x 1,5), 180 Nm

* ytilizer la rondelie entretoise

* huiler le filetage

* pour desserrer el serrar, utilizer le
contre-appul 3093

15 = Pignon d'arbre intermédiaire
* vailler & sa position lors de la pose
de la courroie crantee
=s page 13-9

16 — 80 Nm




Partie Il
1 = Bouchon
2 — 10 Nm
3 - Baguette de renforl
4 — Couvre-culasse

5 = Déflecteur d'huille
* uniguement en cas de poussoirs
hydrauligues

& = Joints de couvre-culasse
* ramplacer

7 = Vs de culasse
* respecter les instructions de mon-
tage et l'ordre de dessemage/serrage

= page 15-6

8 - Pignon d'arbre a cames
* tanir compte de sa position lors de la
repase da la courroie crantée
= page 13-9
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8 — Obturateur

10 = Culasse
* dépose el repose = page 15-1
* an cas de remplacement, renouve-
lar complétement le liquide de re-
iroidissemeant

11 - Oeillet de suspension

12 - Eftrier support d'alternateur
* 04.85F avec cremaillére pour régler
latension dela coumroie trapézoidale
= page 13-12

13 — 25 Nm

14 - Joint de culasse
* remplacer
* linscriplion "oben” doit #tre lournéa
vers la culasse
* on cas de remplacement, rencuve-
ler complétement le liquide de re-
iroidissement
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